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O conceito e aimagem que oJapaode hoje desfru-
taperante o mundo,comosendo umasuperpoténcia
econdmica, sociedade altamente evoluida, com o
dominio de ciéncia e tecnologia de vanguarda, pos-
suidora de um parque industrial altamente competi-
tivo einovador,omaior PIB per capita (cercade US$
30 mil) e a maior poupanga por habitante (US$ 50
mil) do planeta, um dos maiores recursos para o pro-
grama ODA (Official Development Assistance),
destinado a ajuda aos paises em desenvolvimento,
além de contar com o melhor indice de escolaridade
€ a menor incidéncia de criminalidade do mundo,
certamente nosfazrefletir sobre como obtera férmu-

ladesse sucesso. Quase que aoinversodosvaloresda

Tr—..T T .




cultura ocidental, com uma introversio
muito grande em relagdo a transmissdo e
demonstragdo de seussentimentos e de seus
proprios problemasdiante de interlocutores
estrangeiros, oindividuoe asociedade japo-
nesa normalmente projetam uma visao to-
talmente diferente ao exterior, e em parti-
cular aos visitantes estrangeiros, isto ¢, de
uma sociedade moderna, rica e
ocidentalizada. Na verdade, a minha visdo
apés nove anos de estada no pais, em vérias
ocasides,como estudante de pés-graduacéo,
pesquisador e professor, diverge bastante
em relagdo a outros visitantes
estrangeiros.Um aspectode grande relevan-
Cla para um estrangeiro, que me chamou a
atencao, foi a dificuldade de acesso por ro-
doviaao aeroportointernacional de Téquio
(Narita). Toda aregido norte da ilha princi-
- pal, Honshu, incluindo a regisio em que eu
residia, a cidade Tokai-Mura, estado de
Ibaraki, tem acesso até acidade de Tsukuba,
considerada a cidade ciéncia, com a maior
concentragao de institui¢des de pesquisa,
através da RodoviaJoban. Entretanto, num
trecho de 50 km entre Tsukuba e 0 aeropor-
to de Narita, o tnico acesso que se faz atra-
vés da Rodovia 408 é totalmente
inacreditdvel. Além de pista Ginica,com duas
maos de trafego intenso de caminhdes,
muitas curvas, com escolares se expondo ao
riscode atropelamento em trechos sem acos-
tamento, a velocidade média dos veiculos
normalmente nao chega a 40 km/h. Um
contraste incrivel com diversos pafses em
desenvolvimento na Asia e na América
Latina, alguns dos quais tiveram seus aces-
s0s aos aeroportos financiados pelo progra-
ma ODA japonés.

Durante varios anos, vivemos eu e mi-
nha esposa uma experiéncia marcante em
relagao a educagio basicano Japao, onde os
nossos quatro filhos estiveram freqiientan-
do todos os niveis da educagio pré-univer-
sitaria, do maternal ao colegial. O nivel de
dedicacdo e eficiéncia é demonstrado atra-
vés de diversas caracteristicas: para um nu-
mero de 800 alunos na Escola Elementar
Nakamaru, em Tokai-Mura, por exemplo,
0 nimero de professores e funcion4rios
administrativos era de 27, para um periodo
integral de aulas das 7h30 s 17h, incluindo
musica, artes e esportes. Cada professor,
além da incumbéncia de educador,
disciplinador e instrutor, organizava e parti-

cipava ainda de eventos administrativos,
artisticos e esportivos nos fins de semana e
durante as férias. Valeressaltar que as férias
sdobastante reduzidas, apontodese ter trés
periodos letivos em um ano escolar. Em
compensagao, o salario do professor de ni-
vel béasico é superior ao do professor de
universidade. Como nao h4 funcionérios
para limpeza, os préprios alunos se incum-
bem diariamente de limpar todas as instala-
¢Oes da escola. Periodicamente, os pais de
alunos fazem mutirdo para conservagio,
pintura e manutengao dos jardins e instala-
¢Oes esportivas. Os pais se organizam para
que as criangas que residam préximas umas
das outrasformem grupos tantonaidaquan-
to no retorno, sendo que, para cada grupo,
€ designado um lider. Usualmente, em qual-
quer regido do pais existem escolas bésicas
do governo suficientes para que os alunos
possam se deslocar apé oude bicicleta. Além
de eliminar a incumbéncia dos pais de alu-
nos no levar-e-buscar, a maioria das escolas
proibe qualquer iniciativa dos pais de acom-
panhar o aluno de carro. Sem diivida algu-
ma, este modelo de educagao basica, de dis-
ciplina, espirito de coletividade e hierarquia
tem continuidade em outras fases, princi-
palmente na fase profissional e de produti-
vidade da populagéo, e é considerado um
dos principais pontos da evolugdo social e
econdémica do Japao. Um dos pontos ne-
gativos desse sistema, segundo diversas opi-
nides correntes, e que também pudemos
constatar, € a falta de liberdade individual e
a tensao excessiva exercida sobre a crianca,
0 que certamente contribui para aumentar
ainda mais a estatistica de maior taxa de
suicidio infantil do mundo.
Ascondigdesde moradia, por outrolado,
sao totalmente incompativeis com um pafs
tdo rico como o Japao, além do pouco espa-
¢o, da precariedade e da falta de seguranca
contra incéndio da maior parte das residén-
cias do pafs. Grande parte da populagio,
ainda hoje, usa no interior das residéncias
aquecedores a gas ou querosene colocados
sobre piso de ratami. Lembro-me, numa
ocasidao em que estava me mudando para
uma residéncia em Téquio, que alargurada
rua de poucos metros comportava apenas
um veiculo; assim, enquanto descarregava-
mos nossa pequena mudanga, tivemos que
interromper por diversas vezes o trabalho
de descarga para que o veiculo desse uma

REVISTA USP, SAO PAULOD (27): 64-67, SETEMBRO/ NOVEMBRO 1995



voltacompleta peloquarteiriodandochance
ao transito, que ficava interrompido. Como
agravante, o acesso as residéncias em mui-
tos bairros antigos somente € possivel a pé
oudebicicleta. Emcasode emergéncia,nem
sempre € possivel o acesso de um carro de
bombeiro. Muito possivelmente, a recente
tragédia de Kobe foi ainda mais agravada
pela existéncia de construgdes velhas em
bairros antigos da cidade.

A dedicagdo do japonés, desde o mais
Jovem estudante do nivel elementar ao pro-
fissional maduro, em média é bastante ele-
vada e pode explicar em parte o desenvolvi-
mento rapido e o grande sucesso econdmico
dessa sociedade. O simples fato de a classe
média brasileira possuir um padrdo de mo-
radia muito superior ao da maior parte da
populagdo japonesa, embora com um PIB
per capita dez vezes inferior, ou a cidade de
Pequim possuir um acesso incrivelmente
superior ao da Rodovia 408 de Tsukuba a

Narita, embora grandes recursos do ODA
japonés fluam para melhorar a infra-estru-
tura da Republica Popular da China, pode-
ria ser motivo para deflagrar uma onda de
protestos e greves infindéveis de reivindica-
¢ao por parte da populagdo japonesa. En-
tretanto,longe disso acontecer, a populacdo
impassfvel continua ainda hoje no mesmo
ritmo de trabalho de épocas de pobreza.

Apenas alguns poucos fatores relacio-
nadoscomarealidade japonesa foram apre-
sentados, mas i1sto nos faz refletir sobre o
modelo brasileiro e o conceito na busca por
melhores caminhos de desenvolvimento.
Mas com certeza, para que haja melhor en-
tendimento, maior proveito e eficiéncia nas
atividades comerciais, de intercimbio e co-
operagao internacional entre o Brasil e o
Japdo, torna-se importante uma melhor
compreensdao do modelo japonés, da sua
estrutura,dasuaescalade valores, da filoso-
fia e dos problemas de seu povo.
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