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RESUMO

O presente artigo é fruto da prdtica profissional’, da pesquisa e reflexdo académica. Por meio
de um trabalho desenvolvido junto & Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM),
no primeiro semestre de 2011, foi possivel aplicar, rever e reafirmar conceitos discutidos na
rede de pesquisa Quadro do Paisagismo — Sistema de Espacos Livres (Quapd-SEL), com a
qual os autores contribuem. O método aplicado resultou na compreensédo das contradicées,
potencialidades e entraves existentes nos Compartimentos e Unidades de Paisagem existentes
ao longo da linha férrea, linha 7 da CPTM — que se estende ao longo de 60 quilémetros e
possibilita o acesso desde a estacdo Luz, localizada na regido central do municipio de Séo
Paulo, ao municipio de Jundiai. A aplicacdo do método induziu sucessivas andlises e sinteses,
possibilitando os resultados aqui apresentados. A partir da leitura da paisagem identificaram-se
os diferentes Tipos de Unidade de Paisagem. Os Tipos foram definidos em funcéo das relacées
estabelecidas entre as formas de uso e ocupacéo do solo, as centralidades urbanas, o relevo
e o sistema hidrico e a relacéo socioespacial e econémica com a ferrovia.
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ABSTRACT

This article derives from professional practice and academic research. Through a project developed with the
Paulista Metropolitan Trains Company — CPTM, in the first half of 2011, it was possible to implement, revise
and reaffirm the concepts discussed on the research network Quapd-SEL (Landscape Panel- Open Space
System) which involved the authors. The methodology results in the understanding of the contradictions,
possibilities and barriers in the Landscape Compartments and Units along the existing railway line - Line 7
CPTM - which covers over 60 km and provides access from the Luz Station, located in the central region of
Sao Paulo, to the city of Jundiai. The method led to successive analysis and synthesis allowing the results
presented here. From the reading of the landscape, different types of landscape units were identified. The
types were defined based on: the use and occupation forms, the urban centralities, topography and water
systems, socio-spatial characteristics and economic relationship with the railroad.

Keywords: Management. Landscap. Urban form. Open Space Systems. Railroad.

1 INTRODUCAO

O trabalho objetiva a apresentagéo do método que possibilitou a compreenséo das
contradicées, potencialidades e entraves existentes nos Compartimentos e Unidades
de Paisagem existentes ao longo da linha férreq, linha 7 da Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM), que se estende ao longo de 60 quildmetros e possibi-
lita 0 acesso desde a estacdo Luz, localizada na regiGo central do municipio de Séo
Paulo, ao municipio de Jundiai. A linha 7 perpassa sete municipios paulistas conforme
apresentado na figura 1.

Estacao Jundiai

BlaiEipars

Figura 1 Delimitacdo dos quatro

S s Compgn‘imentqs d-e Pajsagem
Baraiba identificados e indicacéo dos

( municipios atravessados pela

linha 7 da CTPM.

Fonte: Jonathas Magalhées

Pereira Silva, Claudio Manetti e

Vera Téngari, 2011.
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O trabalho baseia-se no método desenvolvido pelo Projeto Orla (Brasil, 2002),
segundo o qual a Unidade de Paisagem ¢ definida como um recorte territorial que
apresenta homogeneidade de configuracéo, caracterizada pela disposicéo e dimensdao
similares dos quatro elementos definidores da paisagem: o suporte fisico, a estrutura e
padrdo de drenagem, a cobertura vegetal e a forma de ocupacéao.

Para efeito de estudo, as Unidades podem ser subdivididas em subunidades, de
modo a permitir um detalhamento em outra escala (MACEDO, 1997). O presente tra-
balho incorpora procedimentos metodolégicos de pesquisas desenvolvidas pela rede
(MANETTI, 2012; SCHLEE et al., 2010; SILVA, 2012), optando-se, aqui, por definir uma
“macrounidade” denominada Compartimento de Paisagem, que contém as chamadas
Unidades de Paisagem especificas. Nosso objetivo na criacdo do termo é apenas dei-
xar clara a necessidade de relacionar as escalas trabalhadas, uma vez que o trabalho
apresenta uma dimensdo metropolitana. Com os termos distintos para cada escala
pretende-se ser mais preciso quanto as relacées entre escalas e suas questdes especificas.

Pode-se afirmar que ao menos quatro escalas foram trabalhadas para a compre-
ens@o do recorte estudado: a) escala metropolitana; b) escala dos Compartimentos
de Paisagem; c) escala das Unidades de Paisagem; d) escala de intervencéo local. No
presente artigo, apresentamos, detalhadamente, as duas escalas intermedidrias.

A andlise aqui formulada obijetiva definir diretrizes e agdes concretas sobre o territério
e, desta forma, interferir na paisagem. Entretanto, cabe alertar que a questdo sobre a
qual estamos trabalhando ndo é a mesma que Forman (2003) formula em seu livro
Road ecology?, onde a estrada é vista como uma linha construida pelo homem, que
se forna um elemento de ruptura, e que, portanto, requer ser transposta pela fauna
e flora. Ainda segundo o autor, por meio dos elementos identificados como matrizes,
corredores e fragmentos, buscam-se diretrizes de transformacéao do desenho da estrada
que favorecam a ecologia da paisagem.

Apesar de entendermos e considerarmos as questées formuladas por Forman (2003),
o presente trabalho tem como foco uma linha férrea, também produto da construcéo
humana, que, sob nosso ponto de vista, simultaneamente conecta e rompe o ferritério,
deixando sua marca na paisagem. Nosso olhar estd focado em compreender o processo
das ocupacdes humanas — seja ele urbano, rural ou extrativo — que ocorrem ao longo
dos 60 quildmetros estudados.

Procura-se entender como esta linha se coloca sobre o relevo, de que forma transpée
as bacias hidrogrdficas, quais processos de ocupacéo a via fomenta ou inibe e, princi-
palmente, quais sGo as contradicdes e conflitos gerados. Portanto, o presente trabalho
lida com as questdes ambientais tendo como foco o ser humano e suas condicionantes
territoriais, econdmicas, sociais e culturais. Buscam-se critérios e argumentos para a
construcdo de diretrizes que visam a atuar positivamente no processo de transformacéo
da paisagem.

Para compreender o processo de ocupacdo é necessdrio considerar que a linha
férrea estudada estd inserida em um contexto fortemente antropizado. Localiza-se no

2 O livro Road ecology inicia-se com a seguinte questdo: “What’s Nature like near a busy highway?”
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centro da macrometrépole paulista, onde se concentram as regides metropolitanas
de Sao Paulo, Santos e Campinas (BENFATTI et al. 2010), assim como a mais recente
Aglomeracao Urbana de Jundiai, criada pela Lei Complementar n® 1.146/11, de 24 de
agosto de 2011, como apresentadas na figura 2.
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Figura 2 Regides Metropolitanas da Baixada Santista, de Séo Paulo e Campinas e da RegiGo Metropolitana do vale
do Paraiba, em processo de discussé@o. A linha 7 estd destacada em vermelho.
Fonte: Base da Empresa Paulista de Planejamento Metropolitano SA (Emplasa) trabalhada pelos autores.

2 COMO ENFRENTAR A QUESTAO DAS DIFERENTES ESCALAS

O método adotado promove a compreensdo das contradicdes, potencialidades e
entraves existentes nos Compartimentos e Unidades de Paisagem identificados ao longo
da linha férrea, de modo a estabelecer diretrizes ambientais e urbanisticas para acdes
concretas de gestdo e intervencéo. A aplicacdo do método induziu sucessivas andlises
e sinfeses, possibilitando os resultados aqui apresentados (LEFEBVRE, 1983). O método
estabeleceu as seguintes atividades e procedimentos para viabilizar o desenvolvimento
do trabalho:

* construcdo de base de trabalho e leitura das bacias hidrogrdficas;

* identificacdo dos Compartimentos de Paisagem;

* identificacdo das Unidades de Paisagem nos Compartimentos identificados;

* identificacdo dos Tipos correspondentes a cada Unidade de Paisagem;

* desenvolvimento do quadro de caracteristicas, potencialidades e entraves para
cada Compartimento de Paisagem;

* desenvolvimento do quadro de caracteristicas, potencialidades e entraves para
cada Unidade de Paisagem;
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* identificacdo de trechos para serem possiveis objetos de acdes concretas de
intervencdo;

* desenvolvimento de cortes de tipos relevantes;

* desenvolvimento de perspectivas de cada recorte;

* estabelecimento de diretfrizes para cada recorte.

A definicdo dos Compartimentos parte da compreensdo do desenvolvimento da linha
7 sobre o territério, considerando o seu relevo, as bacias hidrogréficas e os recortes
administrativos. Do ponto de vista dos aspectos fisicos, a linha 7 da CPTM organiza-se
no ferritorio sobre trés bacias hidrogréficas: bacia do rio Tieté, bacia do rio Juqueri e
bacia do rio Jundiai. A ferrovia transpée as bacias, seguindo afluentes dos rios princi-
pais. As duas transposicoées sGo marcadas pelo pico do Jaragud, sem a necessidade
de obras de arte, e pelo morro do Botujuru, por meio de um tdnel.

A transposicdo do morro do Botujuru marca a separacdo proposta entre os Com-
partimentos 03 e 04. O Compartimento 02 define a transposicdo entre a varzea do
rio Tieté (Compartimento 01) e a vdrzea do rio Juqueri (Compartimento 03). A figura 3
possibilita a visualizagdo dos aspectos fisicos que definem a compartimentacéo proposta.

2
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Figura 3 Compartimentos de Paisagem e relacdo com as bacias hidrogréficas e relevo.
Fonte: Jonathas Magalhaes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.
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A delimitacdo dos quatro Compartimentos de Paisagem identificados buscou superpor-
-se, simultaneamente, as delimitagcdes municipais — por objetivarmos que as diretrizes
consigam dialogar com os gestores municipais. Desta forma, atende a futura definicao
de politicas e diretrizes publicas por parte de cada administragdo municipal.

A partir de cada Compartimento, estabeleceram-se os recortes denominados Unidades
de Paisagem, que se caracterizam, principalmente, por ter uma dinédmica semelhante ao
longo do eixo ferrovidrio estudado. A andlise grafica apresentada a seguir possibilitou
a definicdo dos Tipos, identificados pelos icones correspondentes. As caracteristicas, as
potencialidades e os entraves de cada uma das quatorze Unidades de Paisagem estéo
reunidos no quadro sintese na figura 4.

As Unidades de Paisagem foram definidas a partir da leitura cartogréfica e do ma-
terial de levantamento. Para defini-las, foi necessdrio considerar trés relacdes espaciais:
a) a Faixa de Dominio e a ocupacéo lindeira; b) o local, identificando centralidades e
caracteristicas dos tecidos urbanos; ¢) as dindmicas da escala regional, caracterizadas
pela localizacdo e acessibilidade, pela forca econémica, pelo valor do solo e pela
potencialidade de transformacao.

Os onze Tipos identificados, ao longo de quatorze Unidades de Paisagem, demons-
tram a diversidade de questdes que irdo incidir sobre a Faixa de Dominio da ferrovia e a
ocupacdo do entorno. Podemos classificar os Tipos como pertencentes a trés diferentes
conjuntos: a) Unidades-Tipo distanciadas de centralidades; b) Unidades-Tipo localizadas
junto a centralidades; c¢) Unidades-Tipo sobre matriz urbana ou ndo urbana.
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waliada para s esagdo transwarsal @ lon grhudinal |ransorsal
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centraidade 5olada Centraidades junbs 85 estagdes uB0E snirdpices expeciicos centiahidade independs s
nuckada U 3 EEaCED conectadas por SReme vaIn sobre matiz ndo whana da sthachy femivchia
Faixa da Doeninio Faixa de Dorninia Faixa dn dominin comg Faira do Damiric
comg bamsira whana no senbde di wetar de expansin miate um elemento que camo alamenio wbana
fecota & hrea
Unldada Tipo: Unidade Tipe: Unidade Tipa: Upridade Tipo:
centralidade isatada srancha urb ana dreaurkana com patio dres urbana com
ntt:lndaj_unln o eitagio induzida pela vifrin femavian sam astacio cantrafidades inepradas
Faica de Domiris Faixa de Daminio Faixa do Dominia coma pelo sistema vidio. Faim
e lirale uiliano Aramsrersal 30 gisy eemento trbans isalada de Daminio coma bameira
it creseimento transposta historicamonio

Figura 4 Quadro sintese das Unidades-Tipo de Paisagem identificadas.
Fonte: Jonathas Magalhées Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Tangari, 2011.
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3 IDENTIFICACAO DOS COMPARTIMENTOS

E UNIDADES DE PAISAGEM

A seguir, apresentamos os Compartimentos identificados e as correspondentes carac-

teristicas, potencialidades e entraves encontrados em cada Compartimento de Paisagem:

3.1 COMPARTIMENTO 01 - TIETE: LOCALIZADO ENTRE A

ESTACAO LUZ E O RIO TIETE

LECEROA

i Forrn s Lo T
— I

— T T

COMPARTIMENTO 01 Y
UNIDADES DE PAISAGEM  —— e
X

Figura 5 Mapa sintese do Compartimento O1.
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Fonte: Jonathas Magalhaes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.

Com o mapa sintese do Compartimento 01, apresentado na figura 5, nota-se a

identificacd@o de trés Unidades de Paisagem e seus Tipos correspondentes:
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* C1/UP-01 - Luz - caracterizada pela centralidade, independente da estagé@o
ferrovidria; forte relacdo com as dindmicas da drea central; Faixa de Dominio
como elemento urbano;

* (C1/UP-02 - Barra Funda/Lapa - caracterizada como drea urbana com centrali-
dades integradas pelo sistema vidrio; Faixa de Dominio como barreira transposta
historicamente;

* C1/UP-03 - Pétio da Lapa - caracterizada como érea urbana com pdtio ferro-
vidrio sem estacdo; Faixa de Dominio como elemento urbano isolado.

Tl b
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CORTE TR C S0P 40 - PATIO DA LARA

Figura 6 Cortes — Compartimento 01 — Unidades de Paisagem 01 e 03.
Fonte: Corte: Jonathas Magalhdes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011. Perspectivas: arquiteto
Ricardo Guerra Florez, 2011.

Os cortes e perspectivas, ilustrados na figura 6, e o quadro resumo analitico,
apresentado na figura 7, procuram revelar a contradicéo encontrada nas Unidades
01 e 02, onde, simultaneamente, percebe-se o dinamismo imobilidrio, as dreas vazias
— provenientes do processo especulativo — e as dreas ocupadas irregularmente pela
populacdo sem acesso & habitacéo, que busca uma alternativa para a moradia em
dreas de risco, como é o caso da favela do Moinho, localizada entre duas linhas férreas.
J& a Unidade 03, ocupada praticamente pelo pdtio ferrovidrio, é objeto de diferentes
propostas de transformagéao.
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c1/UP-03 |
Patio da Lapa

Unidade Tipa:

direa urbana com pitio
formmwidrio sem a=agio
Faixa de Dominie como
alamanls urbsnaisntadn
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C1fUP-02
Barra Funda / Lapa

Unidade Tipo:
area urbana com
cenfrabdacezs inagradas
peln sitamavann Faits
dix Domiven coma barress
tranzangta Maoncaments

c1/uP-01
Luz

linldada Tipa:
eeniraidace indegandents
G eeag a0 Ty ana
Faixa de Dominio

come elemenio ubana

Caracteristicas

Potencialidades

Entraves

Cl

Predominéncia da ocupacdo
ferrovidria dos terracos do
rio Tieté, margem esquerda.

Grande concentracdo de
equipamentos lindeiros,
qualificando a diversidade
de usos.

Paisagem predominante
definida pelos fundos de
ocupagdo, com a negagdo
da ferrovia pela cidade.

Ferrovia define a barreira
entre as dreas altas e as
ocupagdes nos baixios da
vdrzea.

Infraestrutura e superestru-
tura presentes nas dreas,
permitindo suprir diferentes
demandas.

Ruptura urbana das dreas
potenciais de renovagéo
urbana nos bairros deterio-
rados pelo esvaziamento de
potencial imobiligrio.

A ocupacéo do enforno tem
paisagem consolidada, res-
guardando remanescentes

da primeira fase de ocupa-
¢Go industrial de Séo Paulo.

Presenca de conjuntos histé-
ricos relacionados & ferrovia
e potenciais para novos usos
e negdcios.

Degradacéo das bordas de
ocupacdo decorrentes da
ruptura urbana da ferrovia.

Além da paisagem industrial
remanescente, é possivel
identificar um conjunto
arquitetdnico de qualidade
histérica.

Presenca de conjuntos histé-
ricos relacionados & cidade,
permitindo variacées de uso
e composicdo de projetos.

Degradacéo do patrimé-
nio fundidrio da ferrovia,
agravado pela diluicdo das
propriedades.

Ainda sobre a morfologia
urbana, verifica-se a chega-
da de vérios empreendimen-
tos imobilidrios de médio
padrdo, provocados pelas
inducdes de negécios das
Operacdes Urbanas.

Existéncia de transposicdes
vidrias e de pedestres.

Conflitos com a carga,

tanto na utilizacdo das linhas
como na ocupacdo das dre-
as de apoio (pdtios, dreas
de transbordo).

Algumas referéncias podem
ser lidas, tanto as cons-
truidas como as naturais,
localizadas a norte.

Estacoes de trem e metrd
renovadas, atendendo aos
novos padrdes de qualida-

de.

Conlflitos na utilizacéo da
estacdo da Lapa.
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Caracteristicas

Potencialidades

Entraves

A paisagem dominante é
marcada pelos fundos de
edificacées, alguns viadutos
e pdtios de carga.

Integracdes com o sistema
metropolitano (metrd e
bnibus).

Diluicéo das potencialidades
no pdtio da Lapa.

A linearidade dos trechos
e o estreitamento de faixas
sdo marcantes.

Areas de reconverséo urba-
na localizadas ao longo da
linha (OUC Agua Branca e

Definicdo das barreiras
marcadas pelo cercamento
e formas de isolamento da

Centro/aprovadas; Diagonal |linha.
Norte e Leopoldina previstas

no Plano Diretor).

Ha extrema dinémica urba-
na nos arredores da linha,
sobretudo nas dreas de
polarizacdo das estacdes.

Configuracdo homogénea | Ocupacdes clandestinas.
da topografia, sem rupturas
longitudinais, permitindo

a leitura clara do caminho

pelo usudrio.

Figura 7 Quadro resumo analitico — Compartimento O1.
Fonte: Jonathas Magalhées Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.

3.2 COMPARTIMENTO 02 — PERUS: LOCALIZADO ENTRE
O RIO TIETE E O FINAL DA URBANIZACAO CONTINUA
LOCALIZADA LOGO APOS O RODOANEL
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COMPARTIMENTO 02
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Figura 8 Mapa sintese do Compartimento 02.
Fonte: Jonathas Magalhées Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.
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Com o mapa sintese do Compartimento 02, apresentado na figura 8, nota-se a
identificacdo de cinco Unidades de Paisagem e seus Tipos correspondentes:

* (C2/UP-01 — Pirituba - caracterizada pela centralidade, independente da estacdo
ferrovidria; Faixa de Dominio como elemento urbano;

* (C2/UP-02 — Vila Clarice - caracterizada pela drea urbana ndo voltada para a
linha férreq; Faixa de Dominio sem demanda por transposicdes; estacdo prevista;

* (C2/UP-08 - Jaragué - caracterizada pela demanda néo atendida por transpo-
sicGo transversal da Faixa de Dominio;

* (C2/UP-04 — Rodoanel - caracterizada pelos usos antrépicos especificos sobre
matriz ndo urbana. Faixa de Dominio como mais um elemento que recorta a drea;

e (C2/UP-05 — Perus - caracterizada pela centralidade isolada nucleada junto &

estacdo; Faixa de Dominio como barreira urbana.

Arvs L s e L b m Fain Vo Poreie Tu Mg
e e s 30 Ele R (T |40 mencire e 107

T TP L 1« P s,

AR TR T £ 84 - EEOGAML

Figura 9 Cortes — Compartimento 02 — Unidades de Paisagem 01 e 03.
Fonte: Corte: Jonathas Magalhdes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Tangari, 2011. Perspectivas: arquiteto
Ricardo Guerra Florez, 2011.

Os cortes e perspectivas, ilustrados na figura 9, e o quadro resumo analitico, apre-
sentado na figura 10, procuram revelar as dindmicas préprias de dreas periféricas onde
grandes equipamentos urbanos, como o aterro sanitdrio Bandeirantes, encontram-se
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junto a dreas de moradia precdria (Unidades 04 e 05) justapostas a grandes conjuntos

habitacionais (Unidade 03) e extensas dreas de extracdo mineral — que néo sé@o per-

cebidas pelos usudrios da ferrovia e por aqueles que usam o precdrio sistema vidrio

estrutural existente na regido.

A diversidade do compartimento revela a sobreposicdo de usos assim como a

presenca de diferentes condicdes topogrdficas na transposicdo entre as bacias dos

rios Tieté e Juqueri.

Caracteristicas

Potencialidades

Entraves

C2

72

Configuracéo regional
determinada pelo divisor de
dguas entre as bacias do Ju-
queri e do Pirituba na altura
da estacéo Vila Clarice.

Paisagem bem definida,
com potencialidade de usos
publicos e de protecdo.

Dificuldade de conexdo
transversal entre o vale e o
sistema vidrio regional de
grande porte.

A linha do divisor de dguas
é continuidade da serra da
Cantareira e culmina no
pico do Jaragud.

Nucleacées bem marcadas,
permitindo distinguir os
lugares de percurso.

Centralidades marcadas
pelo cruzamento entre ferro-
via e rodovia, determinando
a ruptura dos tecidos de
coesdo urbana.

Paisagem marcada pela
configuracéo encaixada dos
vales com eventuais estradas
que cruzam justamente

os nucleos urbanos mais
COEs0s.

Centralidades de Pirituba e
Perus

Predominéancia de usos
residenciais decorridos de
funcées de cidades-dor-
mitdrio para as ocupagdes
regionais.

Tem como maior centrali-
dade urbana o nicleo de
Pirituba, seguido pelo de Pe-
rus, alternado pelas estacdes
isoladas do sistema urbano.

Regido com mescla de ocu-
pacdo de rendas.

Concentracéo de fluxos
vidrios na avenida Raimundo
Pereira de Magalhaes, au-
mentando significativamente
conflitos e perigos.

Dificuldade de mobilidade
longitudinal regional, for-
cando os pedestres a anda-
rem pela ferrovia, causando
continuos acidentes.

Forte presenca da rodovia
Bandeirantes, mesmo que
segmentando o sistema
urbano regional determi-
nado pelo eixo ferrovidrio, e
da rodovia Tancredo Neves
(avenida Raimundo Pereira
de Magalhées).

Auséncia de reconhecimento
das unidades urbanas,
mesmo que dos bairros da
regido.

Gradativamente a paisagem
muda de predomindncias
urbanas com estruturas de
pressdo sobre as Faixas de
Dominio da ferrovia (do
Tieté a Pirituba; no Jaragud
e em Perus) para dreas com
amplitudes verdes.

Leitura clara do pico do
Jaragud.

Perda da viséo de pertenci-
mento por parte da popula-
¢Go moradora nos nicleos

urbanos da regido.

Hé indicios de uso rural,
com atividades pecudrias de
baixa producao.

Aterro sanitdrio Bandeiran-
tes com feicdes amenas na
paisagem, devido & cober-
tura da vegetacdo para pro-
tegGo mecd@nica do mesmo.

Auséncia de equipamentos
regionais bem distribuidos,
configurando concentracées
nas centralidades.
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Caracteristicas

Potencialidades

Entraves

Hé& pulverizacdo de ocupa-
¢do industrial com con-
centracdes localizadas nas
proximidades dos nicleos
urbanos mais consolidados.

Presenca do Rodoanel nas
articulacdes vidrias para o
sistema de deslocamentos
regionais.

Intensas atividades de
mineragdo nas porgdes mais
proximas de Perus.

Ha elementos estruturais

da paisagem de grandes
proporcdes, tais como pe-
dreiras, aterros, e formacoes
geogrdficas marcantes.

Geografia recortada,

apresentando porcoes de
paisagem enfremeadas e
com ambiéncias préprias.

Concentragéo de cami-
nhées e 6nibus na ave-
nida Raimundo Pereira de
Magalhées, sem opcoes de
distribuicéo de tréfego.

Figura 10 Quadro resumo analitico — Compartimento 02.

Fonte: Jonathas Magalhaes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.

3.3 COMPARTIMENTO 03 — TAPERA GRANDE: LOCALIZADO
ENTRE CAIEIRAS E O BOTUJURU

COMPARTIMENTO 03
UNIDADES DE PAISAGEM
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Figura 11 Mapa sintese do Compartimento 03.
Fonte: Jonathas Magalhées Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Tangari, 2011.
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Com o mapa sintese do Compartimento 03, apresentado na figura 11, observa-se
a identificagé@o de trés Unidades de Paisagem e seus Tipos correspondentes:

* (C3/UP-01 - Juqueri - caracterizada pela mancha urbana induzida pelo sistema
vidrio; Faixa de Dominio transversal ao eixo de crescimento;

*  (C3/UP-02 —Tapera Grande - caracterizada pelas centralidades junto ds estacdes
conectadas por sistema vidrio que corre sobre as cristas dos morros; Faixa de
Dominio no sentido do vetor de expanséo;

* (C3/UP-03 - Botujuru Sul - caracterizada pela demanda ndo atendida por
transposicao transversal e longitudinal da Faixa de Dominio.

Os cortes e perspectivas, ilustrados na figura 12, e o quadro resumo analitico,
apresentado na figura 13 permitem entender o contraste das trés Unidades de Paisa-

gem identificadas.
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Figura 12 Cortes — Compartimento 03 — Unidades de Paisagem 01, 02 e 03.
Fonte: Corte: Jonathas Magalhées Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Tangari, 201 1. Perspectivas: arquiteto
Ricardo Guerra Florez, 2011.
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Compartimentos e Unidades de Paisagem:
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Caracteristicas

Potencialidades

Entraves

C3

Bacia hidrogrdfica do rio
Juqueri.

Alternéincia entre paisagens,
com predominio de ligacées
longitudinais até Franco da
Rocha, onde estdo os rios,
a ferrovia e as rodovias,
qualificando a leitura do
percurso.

Fragilidades quanto ao
sistema de drenagem,
ocasionando pontos de
alagamento ao longo da
linha e em nicleos urbanos
importantes.

Estrutura regional articulada
pelos vales dos rios Perus,
Juqueri (represa Paiva Cas-
tro) e Tapera Grande.

Centros urbanos bem defini-
dos, com fragmentacéo de
bairros e ocupagées urbanas
mais esparsas, permitindo

a quebra da monotonia da
paisagem.

Dificuldades de mobilidade
ocasionadas pela estru-

tura linear regional, com
concentracées de tréfego
nas estradas principais e nas
malhas fragmentadas.

Feicdo geogrdfica de vales
encaixados, declividades
médias e altas.

Remanescentes de vegeta-
cGo expressivos, ainda de-
finindo vazios e potenciali-
dades para usos regionais.

Geografia recortada,
impedindo a fruigdo dos
deslocamentos urbanos e
conexdes com as estacoes
ferrovidrias.

Alternéncias de ocupacdo
urbana com estruturas
fragmentadas, ocasionando
confusa leitura das unidades

de cidade.

Programa de saneamento
da Sabesp em implantacdo
para recuperacdo das édguas
da bacia do rio Juqueri.

Fragilidade das porgées a
jusante da represa Paiva
Castro, com eventuais
enchentes decorrentes do
controle de capacidade do
reservatério.

Pulverizacdo de grandes
contextos de vegetacdo,
mesclando tecidos urbanos
com os ainda ndo ocupa-
dos, ou por determinacéo
ambiental legal, ou por
auséncia de oportunidades
de negécio.

Referéncias na paisagem
regional expressivas.

Ocupacéo urbana es-
parsa, conectada no sistema
rodovidrio regional com
tecidos extensos, perdendo
forca nas extremidades.

Paisagem predominante
definida pelos vales, onde
passam os rios, a ferrovia e
a rodovia.

Existéncia de conjuntos
histéricos tombados ou de
qualidade arquiteténica com
potencial para reconversdo.

Dificuldades de identificacdo
dos limites administrativos
municipais e referenciais de
cada cidade.
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Caracteristicas

Potencialidades

Entraves

Centralidades municipais
diluidas no sistema urbano
esparso, com raras oportuni-
dades de identificagéo.

Contiguidade entre as
vdrzeas preservadas e

as dreas periféricas com
incidéncia de vegetacdo,
configurando um mosaico
estrutural de qualidade
ambiental.

Dificuldades de
reconhecimento das
unidades urbanas.

Setores verdes marcados
pelas dreas de refloresta-
mento (Cia. Melhoramen-
tos), reservas (fragmentos
de cerrado) e fragmentos
isolados (matas e campos).

Predomindncia de paisagem
mondtona, ora com extensos
tecidos urbanos, ora com
padrées de vazios verdes.

Identificacdo de conjuntos
arquitetdnicos e paisagisticos
de valor histérico, alguns
listados como patriménios

Perda da intensidade urbana
e de amplitudes no trecho
localizado nas proximi-
dades do tunel da serra de

tombados.

Botujuru.

Figura 13 Quadro resumo analitico — Compartimento 03.
Fonte: Jonathas Magalhaes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.

3.4 COMPARTIMENTO 04 — VARZEA DO RIO JUNDIAI:
LOCALIZADO ENTRE OS RIOS BOTUJURU E JUNDIAI
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Figura 14 Mapa sintese do Compartimento 04.
Fonte: Jonathas Magalhdes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.
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Com o mapa sintese do Compartimento 04, apresentado na figura 14, identificam-
-se as trés Unidades de Paisagem e seus Tipos correspondentes:

* (C4/UP-01 — Botujuru Norte - caracterizada pela centralidade deslocada e tendo
a Faixa de Dominio como barreira urbang;

* (C4/UP-02 — caracterizada pelo eixo existente entre Varzea Paulista e Campo
Limpo Paulista, com um sistema vidrio interligando as duas centralidades; a
Faixa de Dominio acompanha o eixo de ocupacdo urbana caracterizado pela
presenca de indUstrias no vale espraiado do rio Jundiaf;

* (C4/UP-03 - caracterizada pela centralidade de Jundiai, independente da pre-
senca de estacdo ou linha férrea; Faixa de Dominio como elemento urbano.
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Figura 15 Cortes — Compartimento 04 — Unidades de Paisagem 02 e 03.
Fonte: Corte: Jonathas Magalhées Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Tangari, 2011. Perspectivas: arquiteto
Ricardo Guerra Florez, 2011.

A situacdo de vale é ilustrada pelo corte e pela perspectiva elaborados, e ilustrados
na figura 15, onde se destaca a presenca da malha vidria e do uso industrial, revelan-
do a condicdo de acessibilidade da regido. O quadro resumo analitico, apresentado
na figura 16, resume as potencialidades e entraves observados nesse compartimento.
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Figura 16 Quadro resumo analitico — Compartimento 04.
Fonte: Jonathas Magalhaes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Téngari, 2011.

4 CONCLUSAO

A sintese proveniente da andlise de cada compartimento permite uma visdo da
diversidade encontrada ao longo da linha férrea. Esta diversidade, sintetizada na figura
17, proporciona diferentes oportunidades e conflitos — que devem ser tratados de forma
especifica quando forem planejadas obras e investimentos ou definidas politicas publicas
de planejoamento e gestdo da paisagem.

Cabe ressaltar, ainda, que o método de leitura proposto permite estabelecer uma
hierarquia de agdes pontuais sem perder a viséo de conjunto, potencializando a iden-
tificacGo das acdes relevantes & preservacdo ambiental e & integracdo da paisagem.

A compreensdo das vdrias escalas e a identificacdo de projetos em estruturas terri-
toriais de grande porte ajudam na identificacéo dos entraves e oportunidades referentes
ao processo de transformacéo da paisagem em curso e possibilitam o estabelecimento
de diretrizes que consideram a dindmica local e regional.

A leitura territorial resultante da aplicacéo do método possibilita a compreensdo dos
conflitos ambientais e urbanos sem deter-se nas questées operativas de um determinado
agente transformador (concessiondria piblica, empresa de transporte, mercado imo-
biligrio etc.). O estabelecimento de recortes territoriais considera os diferentes agentes
de transformacéo da paisagem, entretanto, por estes recortes terem como génese
aspectos fisicos e sociais, a compartimentacdo resultante da andlise ndo privilegia
um Unico protagonista do processo histérico. Desta forma, os conflitos e as questdes
contraditérias ganham espaco para o debate.
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Caracteristicas

Potencialidades

Entraves

Bacia hidrogréfica do rio
Jundiai.

Conectividade dos
fragmentos de vegetacdo
para recuperag@o de
matas e enriquecimento
faunistico.

Propriedades privadas das
grandes glebas interferem na
possibilidade de incorpora-
¢6o destas &reas num plano
de conexdo de sistemas de
vegetacdo.

Planicie espraiada.

Topografia com feicoes
mais brandas ao longo
do vale do rio Jundiaf
permite a amplitude da
paisagem.

Conflitos de divisas intermu-
nicipais e auséncia de praticas
de gestdo compartilhadas
podem inferferir em planos
intfegrados de unidade ferrito-
rial.

Predomindncia de médias e
baixas declividades.

Referéncias claras de
dominio da paisagem
regional.

Auséncia de rotinas de ma-
nutencdo e fiscalizacdo de
controle ambiental quanto ao
despejo de residuos industriais
e domésticos.

Fragmentacdo de cobertura
vegetal entremeada e ocu-
pagdo urbana esparsa.

Distingéo dos centros
urbanos pela morfolo-

gia de adensamentos e
equipamentos de interesse
publico.

Zonas de transicdo podem
acarretar diluicdo e esva-
ziamento de fiscalizacdo e
acompanhamento de rotinas
urbanas.

Estrutura vidria regional,
linear, definida pela feicéo
do vale do rio Jundiai.

C4

Zonas de baixa pressdo
de ocupagédo urbana
desordenada sobre a
ferrovia.

Auséncia de um plano re-
gional e de desenhos de uni-
dade territorial, articulando os
Planos Diretores Municipais e
projetos regionais sob a tutela
do Governo do Estado.

Ocupagao industrial pre-
sente ao longo do vale.

Projetos municipais de
reconversdo de dreas
urbanas visando &
qualificacéo dos centros e
bordas ao longo do vale
do Jundiaf.

Necessidade de novas traves-
sias ao longo do vale do
Jundiai e de vias de transicéo
da expressa para as locais,
para acesso aos bairros.

Limites difusos das unidades
administrativas municipais.

Predomindncia de
indUstrias estabelecendo
a tipologia de ocupacdo
nos lotes e residuais de
dreas verdes.

Provaveis conflitos entre o
trafego de carga e de pas-
seio ao longo do sistema
rodovidrio do vale do Jundiai.

Aglomerado urbano com
polarizacdo em Jundiai.

Disponibilidade de
grandes dreas verdes.

Auséncia de travessias de
pedestres e sistema ciclovidrio
para o eixo do vale do Jundiafl
e demais conexdes com os
centros.

Dindmica econémica as-
sociada ao processo de
ocupacao especifico do
Compartimento.

Necessidade de diversidade
de usos complementares ao
industrial predominante.

Figura 17 Quadro sintese dos Compartimentos de Paisagem.
Fonte: Jonathas Magalhédes Pereira Silva, Claudio Manetti e Vera Tangari, 2011.
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Concluimos, também, que o método aplicado ao estudo de caso (linha 7 da CPTM)

possibilita identificar os seguintes aspectos:

* a pressdo pela ocupacdo do solo varia em torno da linha férrea, mas tem ca-
racteristicas semelhantes nos trechos identificados pelas Unidades de Paisagem;

* asdiferentes unidades, mapeadas sobre a grande estrutura linear que recorta o
territério, carregam em si uma oportunidade de promover o debate a respeito
dos conflitos ali existentes;

* a operacdo de uma estrutura linear, como a estudada, torna-se um potencial
agente articulador; sua gestdo pode restringir-se ao espaco necessdrio para
garantir a operacao; neste caso, sua acéo sobre o territério poderd acirrar con-
flitos ou impor, unilateralmente, as condicdes de uso do solo; por outro lado, se
o operador desta estrutura linear tiver um olhar mais amplo do que sua Faixa
de Dominio, ele se transformard em um importante articulador das questées
socioambientais existentes e daquelas previstas.
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