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“Enxugando o gelo, sua realidade segura por um
fiapo de cabelo
A seu favor, ele conta com sua quase total
imunidade espiritual, corpo e humor a-prova-de-
contas, além de uma dose generosa de
honestidade, fazendo o diferencial”.
“Enxugando o Gelo”, de BNegio

Em meados de 2018 chegou a zona oeste de Sdo Paulo, no Largo da Batata, um servigo
de aluguel de patinetes elétricos, também conhecidos como patinetes compartilhados.
A partir das intera¢des que passaram a ocorrer nesse cendrio, busco explorar uma nova
forma de se deslocar pela cidade. Decido, para isso, seguir os patinetes, que, nos termos
de Latour (2012), podem ser considerados mediadores da mobilidade urbana, objetos
que rapidamente se globalizaram e foram chamados de “disruptivos” no meio dos
transportes. Para pensar esses veiculos nesse contexto, é interessante considerar que os
patinetes acionaram multiplos atores, como trabalhadores das empresas e usudrios do
servigo, que passaram a fazer parte de composi¢des urbanas e novas dindmicas nas
cidades (Patriota de Moura, 2010). O trabalho de campo para essas reflexdes, que
derivaram em uma dissertacdo de mestrado (Mendes, 2020), foi feito na segunda
metade de 2019, na cidade de Sdo Paulo, no préprio Largo da Batata, tanto com os
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chamados guardides, pessoas contratadas para cuidar dos patinetes na rua, quanto com
pessoas que trabalhavam em escritérios de empresas de aluguel de patinetes, e que hoje
ndo possuem mais atividade no Brasil. O tempo de desenvolvimento dessa dissertagio
coincidiu, de forma aproximada, com o tempo de operacido do aluguel de patinetes no
Brasil, que foi sendo reduzida até ser finalizada logo antes do comego da pandemia da
COVID-19. Até o presente momento, ainda ndo hd noticias de que esses servigos
voltardo a funcionar no Brasil.

A mobilidade urbana, termo relativo aos deslocamentos das pessoas nas cidades, pode
ser abordada por diversos 4ngulos, como mostram os estudos realizados nas Ciéncias
Sociais: sobre a cultura automotiva (Schor, 1999) sobre quem dirige seu préprio veiculo
(Featherstone; Thrift; Urry, 2005); quem dirige o transporte publico e suas interagbes
com os/as usudrios/as (Caiafa, 2002); as intera¢des dentro dos veiculos coletivos e nos
terminais (Pires, 2012; Raposo, 2015); a relagdo dos caminhos com as trajetérias
individuais (Moura; Vasconcelos, 2012); os caminhos feitos por pessoas, de bicicleta
(Saraiva, 2014; Marias, 2018); e os caminhos a pé nas cidades (Delgado, 2007; Souza,
2018; Leite, 2018); os diferentes deslocamentos segundo género (Jirén; Gomez, 2018).
Sdo trabalhos que abordam sociabilidades, no¢des de cidade e escolhas de caminhos.
Neste artigo, o foco é o objeto patinete elétrico disponivel para o aluguel e a
movimentagio ao redor dele.

Os deslocamentos que os patinetes proporcionam podem ser classificados no que
chamo de mobilidade smart (Mendes, 2020), uma nova forma de se deslocar, acionada
por telefones celulares, e diferente da mobilidade de massa e coletiva do cotidiano
urbano, seja ela em dnibus, metrds ou a pé. E uma mobilidade individual e na qual é
valorizada a nogdo de cliente sobre a de usudrio. Funciona em um modelo empresarial
que se autodenomina “economia do compartilhamento”, mas que vem sendo nomeado
como “economia de plataforma”, ou até mesmo “capitalismo de plataforma” (Scholz,
2017). Em expansdo, é um modelo que “criou uma nova forma de capitalismo no qual o
principal objetivo é o lucro gerado pelo aluguel de produtos/servicos e pelas interagdes
digitais de onde é possivel extrair e monetizar dados.” (Arcidiano ; Duggan, 2019:4).

A ideia de mobilidade smart vem na esteira das criticas a nogdo de smart city, que, para
Rogério Proenca Leite (2018) refere-se a adaptacdo ou construgdo “estratégica” de
bairros, distritos ou cidades a partir de um uso “inteligente” da tecnologia, com o
objetivo de criar uma nova forma de “empreendedorismo urbano” (Proenga Leite,
2018:59). Essa utopia tecnoldgica, segundo o autor, funciona a partir de uma légica
mercadoldgica liberal que utiliza o discurso de inclusdo e melhoria das cidades sem,
porém, levar em conta a natureza conflitiva e desigual das cidades. As inovagGes,
propagandeadas como solucdo urbana, terminam por manter acessos e espagos de elite.
No campo dos transportes, o mesmo pode ser visto em uma renovagio do mercado e do
debate!, e nas empresas que se constroem na ideia de inovagdes para os clientes dos
servicos, mas funcionam a partir do trabalho precarizado de uma série de pessoas,
como é o caso dos guardides dos patinetes, dos motoristas de empresas como Uber, 99 e
Cabify e, ainda, dos entregadores acionados por aplicativos.

Neste artigo, apresento os patinetes, o eixo Largo da Batata - Avenida Faria Lima, e os
guardides dos patinetes de uma empresa. Abordo também, de forma lateral, - uma vez
que o trabalho de campo nio foi feito diretamente com eles - dois grupos importantes:
0s meninos que usam os patinetes sem seguir as regras das empresas, e os farialimers,
pessoas de classe alta e publico-alvo das empresas de patinete durante aqueles dois
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anos. Das muitas diferencas entre os guardides, os meninos e os farialimers, ressalta
como os ultimos podem se deslocar sem constrangimentos, uma vez que s3o clientes, o
que assegura seu direito a uma circulagio livre - interrompida, somente, em algumas
situagbes, pelos meninos. Por sua vez, e apesar de todas as tentativas de que nio
estejam ali, os meninos permanecem nas pragas e nas ruas.

O artigo estd organizado da seguinte forma: 1) uma apresentagdo do objeto patinete,
centro das composi¢des urbanas observadas; 2) o eixo entre o Largo da Batata e Avenida
Faria Lima, em Sdo Paulo, cendrio no qual o patinete foi seguido; 3) os guardiGes,
trabalhadores de uma empresa de aluguel de patinetes responsaveis por cuidar dos
veiculos na rua; 4) consideragdes finais sobre a pesquisa.

1) Patinete, objeto global e disruptivo

Um patinete elétrico é constituido de uma “prancha”, dois pneus, um guidio e de um
pezinho para apoia-lo. Na prancha, cabem dois pés, e o guiddo chega a altura da cintura
de um adulto. Feito de alguns “quilos de aluminio, um quilo da bateria de litio, motor
elétrico e partes variadas de plastico e ago” (Johnson, 2019), pode pesar entre 9 e 15
quilos. O patinete elétrico pode atingir 30km/h, e a bateria pode ter poténcia de até
500W, o que permite um percurso de 20 km. Em 2018, aproximadamente quatro entre
cinco patinetes eram produzidos na China (Bergen; Brustein, 2018). H4 patinetes
elétricos a venda para uso pessoal e nos dltimos anos, em diversas capitais do mundo,
surgiu um novo modelo de aluguel do veiculo.

Nos patinetes alugaveis, o veiculo nfo estd preso a nada, fica solto no espago publico.
H4 um sistema de desbloqueio que funciona por meio de um QRCode, que, quando
reconhecido, conecta o cliente com a plataforma da empresa, acessada via um
aplicativo de celular. O cliente abre o aplicativo, aperta na op¢do de desbloquear,
posiciona a cimera no c4digo do patinete e espera o reconhecimento. O patinete entdo
se destrava, sendo possivel acelerar com um primeiro impulso do préprio pé. A tragdo
elétrica do veiculo é ativada, comandada pelo acelerador e pelo freio — ambos no
guiddo —, acionados pelas mios direita e esquerda, respectivamente. Para “desligar” a
bateria elétrica, é preciso apenas deixar de usa-lo. No caso dos alugados, as empresas
requerem que o cliente volte ao aplicativo no celular, para marcar a opgdo “encerrar
corrida”, entdo o patinete é bloqueado novamente pelo sistema.

O primeiro grande servico nesse novo modelo de compartilhamento? surgiu em 2017,
nos Estados Unidos, na cidade de Sdo Francisco, oferecido pela empresa Bird, conhecida
sobretudo por se tornar o que é chamado no jargio financeiro de “unicérnio™ e
emplacou apresentagbes e investimentos publicitdrios grandiosos. H4 alguns
antepassados do patinete elétrico: o Motoped e o Autoped, os primeiros patinetes
motorizados produzidos em grande escala nos Estados Unidos, cujo langamento data de
1915. A maioria deles era usada de forma recreativa, e ndo tiveram sucesso comercial.
Durante o século XX, houve algumas tentativas de emplacar o negécio de patinetes,
motorizados ou ndo, com um sucesso relativo de algumas empresas, com usos para
lazer ou turismo (Mansky, 2019).

Para que o patinete elétrico atual chegasse a ser considerado um modo de transporte e

um negdcio atraente, foi necessaria a criagdo de uma “narrativa”, como me relatou um
engenheiro da drea de mobilidade. Parte da tentativa de tornar o patinete um elemento
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de mobilidade urbana passou por associd-lo mais as bicicletas usadas como meio de
transporte, por exemplo, do que aos skates, que possuem um uso mais recreativo e
esportivo. Giancarlo Machado descreve como, a partir da transformagdo dos “sentidos
atribuidos por diversos agentes ao skate” (Machado, 2019:238), estes deixaram de ser
vistos somente como brinquedos e ganharam grande visibilidade, criando um circuito
esportivo nacional préprio. No caso dos skates, sua difusdo se deu por meio da
promocao de eventos patrocinados por grandes marcas e apropriagdo por parte de uma
juventude de skatistas e seus “rolés”. Os patinetes ndo motorizados, até alguns anos
atras, eram associados aos skates, com um uso juvenil e relacionado ao lazer. Com a
popularizacio de uma série de supostas vantagens do patinete elétrico, afasta-se uma
associagdo desportiva, ou simplesmente do turismo e lazer, e o patinete repaginado se
torna um meio de transporte urbano, que pode ser usado nas maiores cidades do
mundo.

Para alugar um patinete, ao contrario dos servigos anteriores de aluguel de bicicletas, é
necessario se conectar a uma plataforma virtual, acionada por aplicativos nos celulares
smartphones. Esse também é o modo de funcionamento de outros novos negdcios
multinacionais de mobilidade urbana: Uber, 99, Cabify etc. Além de possuirem um modo
de funcionamento similar, as empresas de aluguel de patinetes pegaram carona com as
grandes plataformas na ideia de disrupgdo. Segundo um interlocutor da érea, as novas
empresas de mobilidade conseguiram “quebrar o status quo”, pois apresentaram uma
nova légica de funcionamento — tanto as empresas que oferecem mobilidade quanto as
que oferecem trabalho, assim como os aplicativos de entrega. O maior exemplo seria a
Uber, que se apresenta como empresa “disruptiva” por quebrar o mercado dos taxis.

0 adjetivo “disruptive” é comum no jargdo dos negdcios e tecnologia da lingua inglesa,
tendo seu significado explicado em um jornal como “novidade que muda a forma como
algo é consumido e revoluciona o mercado” (Gutierrez, 2013). Apresentada como uma
expressdo do “corporativés”, a versdo brasileira, “disruptivo”, é apresentada no artigo
como um decalque, uma palavra de outro idioma adaptada do portugués. Os
empresarios de aluguel de patinetes elétricos de diversos empreendimentos pelo
mundo prontamente incorporaram esse termo.’

As propagandas das empresas de patinete vendem a possibilidade de viver a cidade e os
deslocamentos de outra forma, mais lddica, divertida e ecoldgica, com imagens de
juventude, movimento e aceleracdo. Utilizam-se de uma estética globalmente
sintonizada, assim como com a ideia de smart city, a qual serd abordada mais adiante.
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grinbr @ Ter um mundo de
possibilidades para poder viver a
cidade de forma mais sustentavel e
divertida é o que queremos! Foi
pensando nisso que unimos o melhor
da Grin e da Yellow. Baixe agora nosso
app e continue desbloqueando as
amarelinhas com Grin. © + @ =36 /[,

v W

Q, Curtido por cleomar.silva.908 e
outras 435 pessoas

Imagem 1: Propaganda das empresas Grin e Yellow (Fonte: Instagram - GrinBR)

No Brasil, o servigo de aluguel de patinetes durou aproximadamente dois anos, tempo
em que essa pesquisa foi realizada. Entre 2018 e 2019, muito se falou deles no 4mbito da
mobilidade urbana nacional e mundial. Porém, pouco antes de comegar a pandemia de
Covid-19, em 2020, as maiores empresas que ofereciam o servigo ja estavam em fase de
redugdo, reformulagéo e até encerramento das atividades em solo nacional.

Em sua chegada, a imprensa brasileira repercutiu a novidade dos patinetes como
“possivelmente a maior aposta do Vale do Silicio em 2018” (Doria, 2018). As apostas
eram altas, como a possibilidade de resolver o chamado problema da tltima milha®. As
noticias que abordavam o aumento do ndmero de patinetes nas ruas de cidades médias
e grandes j4 tocavam nas questdes: quem deve ocupar a rua, as ciclovias, e as calgadas?
Uma empresa pode deixar objetos soltos nos espacgos publicos? Quais sdo as reagdes que
isso desperta em quem circula por este espago?

Em sua recepgdo, também havia certo tom de desconfianca: os patinetes atrapalham a
circulagdo de pedestres, ciclistas, de carros e de 6nibus, ja que podem ser largados em
qualquer lugar, na frente de garagens, no meio das calgadas. Ai aparece também uma
controvérsia que se tornard constante, relativa aos acidentes e a seguranca viaria’. As
noticias também abordam os investimentos recebidos tanto pelas empresas que operam
no Brasil quanto as que funcionam fora. Sem explicar como esse modelo de negdcios
funciona, sdo relatados os chamados “aportes”, “rodadas de investimento” e
consequente valorizagdo e internacionalizagio das empresas de patinete, que contam,
para sua capitalizagio, com fundos de investimento internacionais.

O patinete, aos poucos, vira um objeto do cotidiano brasileiro, e aparecendo em
anedotas dignas de cronicas de jornal, como o roubo organizado de 4 mil patinetes, que
eram entdo desbloqueados e vendidos por 300 reais (Bottari, 2019). H4 reportagens
sobre usos dos patinetes considerados incorretos, como flagrantes policiais em casos
suspeitos: pessoas, geralmente de classe baixa, que usavam o patinete fora da érea
habilitada®, ou que levaram o patinete para sua casa, sem conhecer essa modalidade de
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transporte. Houve o caso de dois rapazes que resolveram cruzar a ponte Rio-Niter6i em
um sé patinete, sem alugé-lo, e terminaram presos.

Além dos casos de contravencdo, ha registros curiosos da apropriagdo dos patinetes,
como, por exemplo, 0 homem que, montado no patinete, transporta um fogdo como se
fosse uma mochila; a incorporagdo do objeto em funks; e a divulgacdo de um evento
chamado Grande Prémio de Patinete, que ganhou proporg¢des inesperadas’. O patinete é
tema de comentdrios entre Ana Maria Braga, apresentadora da rede Globo, e seu
companheiro de palco, o papagaio Louro José. Também virou assunto principal de uma
conta do aplicativo Instagram, chamada “Patinetes Tristes”. A humanizagdo do
veiculo, explicita em frases como: “tem gente que se diverte com a tristeza dos patinetes”, é
apenas um exemplo entre tantos.

Imagem 2: Homem ¢ filmado transportando fogdo em patinete elétrico em Copacabana, Zona Sul do
Rio (Fonte: G1)

Para Bruno Latour (2012), a agéncia dos objetos merece uma explicagdo: eles nem
determinam uma agdo, nem servem apenas como pano de fundo nela. Agem de forma
especifica: “as coisas precisam autorizar, permitir, conceder, estimular, ensejar,
sugerir, influenciar, interromper, possibilitar, proibir etc.” (Latour, 2012:109). Em vez
de procurar as instituicbes e elementos estéticos, seu questionamento vai em diregio
aos “agregados sociais”: as associacdes feitas pelos atores humanos e ndo humanos.
Para entender o que é relevante numa situacio, é necessdrio, para ele, investigar as
associagdes, seguir os rastros e as pistas deixadas por quem estd se movimentando.
Uma forma de analisar esses movimentos é entender quem seriam os mediadores, e
quem seriam os intermedidrios em uma situagdo. Os mediadores sdo aqueles que
“transformam, traduzem, distorcem e modificam o significado ou os elementos que
supostamente veiculam” (Latour, 2012:65). J4 os intermediérios apenas transportam os
significados, porém, sem transforma-los.

Enquanto mediador, o patinete elétrico transporta pessoas, ideias e “narrativas” de
transporte. Na rua, também podemos pensar em quem ele carrega, o que transporta e
quais sdo os seus obstdculos. Quem sobe no patinete e pode continuar circulando?
Quando ele é travado, e pelo qué? O patinete produz mobilidade urbana? Se a resposta é
sim, para quem? Para além da “narrativa”, ele cria empregos, desejos e conflitos. O
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patinete, como mediador, colabora para mobilizar diferentes pessoas e afetos em sua
circulagdo, como serd explorado a seguir.

2) O Eixo Largo da Batata e Avenida Faria Lima

Uma ou duas pessoas em cima de um patinete é uma imagem que pode ser considerada
parte de uma composi¢do urbana (Patriota de Moura, 2010), que tomara diferentes
contornos se vista na Avenida Faria Lima por um jovem branco de terno, ou no Largo da
Batata por um menino negro de sanddlias, short e blusa. As composi¢cdes das quais os
patinetes fazem parte trazem diversas implicagGes e consequéncias para a cidade. Nesse
sentido, hé4 usos considerados certos e errados. O uso dos clientes é considerado correto,
ap6s desbloqueio e pagamento. O uso das pessoas que os recolhem para leva-los e
recarregar a bateria ou pelos guardides, por exemplo, ndo sé é considerado correto,
mas também um empreendimento social, como mostrarei a seguir. J4 os usos tidos
como incorretos podem ser variados, para o desgosto das empresas — por exemplo, o
uso dos meninos do Largo da Batata.

\ 7z

O Largo da Batata foi “onde tudo comegou”, como me contou Mano Lyee, a época
funciondrio de uma empresa de aluguel de patinetes e bicicletas. Localizado na zona
oeste de Sdo Paulo, o espaco, cujo nome s6 foi oficializado em 2012, por conta da antiga
atividade cerealista que ocorria ali, é uma regio de comércio popular e confluéncia de
trinsito dentro de um enclave residencial de classe média alta. Encontra-se em uma
histérica rota de travessia do rio Pinheiros, um local de intensa movimentacio vidria e
pedestre, e que abriga uma estagdo de metrd com um fluxo enorme de pessoas
diariamente. Os patinetes aparecem ali para aproveitar essa caracteristica de conexdo e
noé de transportes, e também a reforga.

Palco de inimeras obras de urbaniza¢io ao longo de décadas, o Largo da Batata nunca
perdeu seu carater popular, que destoa do resto do bairro Pinheiros. E possivel ver a
transicdo dessa paisagem urbana, em especial, ao pegar uma das avenidas que sai dessa
praca: a Avenida Brigadeiro Faria Lima. Construida nos anos 1970 e retomada como
projeto imobilidrio grandioso nos anos 1990, a rua e seu entorno se tornariam uma das
dreas mais caras do pafs e um centro financeiro e comercial, competindo com a Avenida
Paulista pelo titulo de coragdo capitalista da metrépole em uma “logica de
desdobramento das centralidades” (Frigoli, 2001:53), na qual o surgimento de novas
regides se alimenta da decadéncia das antigas centralidades.
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Imagem 3: Caminho a pé do Largo da Batata pela Avenida Faria Lima / Fonte: Google Maps

Enquanto a Avenida Faria Lima se consolidava como um novo centro financeiro, o Largo
da Batata permanecia fechado, constantemente em obras, e ainda sendo “tratado como
um foco de pobreza e caos em meio a bairros sofisticados” (Rodrigues, 2018:54). Nos
anos 2000, o terminal de dnibus que funcionava ali foi “empurrado” para mais perto da
marginal do rio Pinheiros, dando lugar a uma praga e uma estagdo de metrd. A nova
“configuracdo visual” do Largo Batata fez parte de uma “estratégia de ressignificacdo
desse espaco, visando integra-lo a paisagem que se configurou ao longo da Avenida
Faria Lima” (Caldeira, 2015:53), com o objetivo de “destravar” o local para um publico
de maior poder aquisitivo. As obras deixaram a drea interditada por quase uma década.
Os tapumes foram retirados em 2013, época em que se inicia uma nova ocupagio
daquele espago.

Apés a criagdo de um “vazio pavimentado” (Caldeira, 2015:74) no Largo da Batata, a
praga foi sendo ocupada por diversos atores. Tanto os manifestantes das Jornadas de
Junho de 2013 que inauguram o espago como palco de concentragdo de protestos
politicos, tanto uma articulagdo de “ocupantes” da praga, de classe média, que
estabelece didlogo com a subprefeitura da regido para a obtengdo de um mobilidrio
urbano para o espaco (Rodrigues, 2018). Os comerciantes do Largo da Batata também se
organizaram, de forma pouco expressiva (Caldeira, 2015). Pelo menos até o inicio da
pandemia da Covid-19, atividades culturais eram organizadas ali, desde bares e forrds,
que ja eram parte do cendrio antes da obra e permaneceram mesmo com as
transformacdes da regido, as ocupagdes sociais e artisticas de cunho mais politico, como
batalhas de rima, ocupagbes e instalagGes. Muitas das ocupagdes e intervengdes,
sobretudo aquelas organizadas por grupos de classe média, se apresentavam como
atividades que “dariam vida”!! ao Largo depois de uma obra desastrosa e com interesses
puramente econdmicos. Tais intervengles teriam um posicionamento critico a
especulacdo imobilidria e as obras de renovagio urbana.

O eixo Largo da Batata - Av. Faria Lima é trazido nesse artigo ao proporcionar um
contraste interessante: uma regido de trinsito e de passagem, entre o comércio popular
e centro financeiro, local etnograficamente privilegiado para observar os usos
considerados corretos do patinete, assim como seus contrausos (Proenga Leite, 2018).
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Além disso, a sede da empresa dos patinetes disponibilizados no Largo da Batata se
encontrava préxima a Avenida Faria Lima, a 3 km dali. A avenida também tornou-se
conhecida por abrigar 20% de toda a operagdo de patinetes na cidade, sendo que o
vefculo chegou a ser considerado o simbolo oficial (Universa, 2019) dos chamados
farialimers, pessoas de alta classe que trabalham em grandes corporagdes e em startups
de tecnologia, e grandes usudrios do servigo.

FARIA LIMERS

Mo vivem, enriquecemm, gastam ¢ se culdam os paulistanos que trabalham no enclave de
maior crescimento econbmica do pars, polodemedas ¢ ambiSesapelidado de “condado

Imagem 4: Capa da Veja Sdo Paulo, dezembro de 2019

Um més ap6s minha pesquisa de campo, a revista Veja SP, de dezembro de 2019, cunha
o termo farialimer, que vai entrar no vocabuldrio humoristico nacional virtual. A capa
da revista retrata dois homens de roupa social se deslocando em patinetes. A
reportagem nio entra em detalhes no assunto da mobilidade, porém traca um perfil do
grupo: “Como vivem, enriquecem, gastam e se cuidam os paulistanos que trabalham no
enclave de maior crescimento econdmico do pafs, polo de modas e ambicdes apelidado
de ‘condado’.” (Soares; Rosario, 2019). A reportagem mostra particularidades dos
escritérios da regido, como, por exemplo, reuniGes corporativas para publicos
especificos: “Para engajar o ‘time’, ha a¢Bes especiais para as mais diferentes demandas:
pais, mées, negros, asiaticos, LGBTQI+” (IBID.). Além disso, um grupo de meditagdo que
se encontra em um gramado, ou como em um parque por ali “equipes de executivos
levam seus flipcharts para reunides de brainstorm no gramado nos fins de semana.”.
(IBID.) Outro elemento apontado é o estético: o traje social utilizado por quem trabalha
em corporagdes financeiras, e um figurino mais “descolado”, usado por quem trabalha
em startups e empresas de tecnologia como a Google. O artigo ainda mostra a presenga
de espagos de coworking, restaurantes e bares modernos ao longo da avenida.

Em minhas préprias experiéncias pelo bairro, a caminho do escritério de uma das

empresas, observo homens engravatados montados em patinetes. A tinica mulher que
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vejo andando de patinete estd vestida com uma blusa de uma empresa de aluguel de
patinetes, porém nio passo muitos dias por la. Vejo também um rapaz, com um
carrinho de mio de catador de materiais com alguns patinetes dentro. Em uma ocasiio,
saindo da empresa e caminhando em dire¢do ao Largo da Batata, acompanho de longe
um grupo de meninos. Formado por uns 5 ou 6 meninos, um deles estd em uma bicicleta
compartilhada, outro em um patinete e o resto caminha. Eles vdo pela calgada,
tranquilos, conversando, trocando a bicicleta e o patinete entre eles. Mais de uma vez,
quando o semdforo da avenida fecha, tanto o menino do patinete quanto o da bicicleta
passam para a rua, e fazem circulos e manobras enquanto os carros estdo parados
aguardando. O seméaforo abre e eles voltam para a calgada, ou pelos cantos da rua perto
do meio-fio. Estou a mais de um quarteirdo de distincia, tentando nio ficar para tras,
mas eles chegam antes de mim ao Largo da Batata e se sentam espalhados pelos bancos.

Apesar de ter contato com alguns clientes do servigo, ndo cheguei a conversar com eles,
nem com farialimers, uma vez que meu objetivo era estudar as empresas. Em uma delas,
ouvi de um interlocutor, funcionario de 14, quando comentei sobre os precos do aluguel
dos patinetes, com certa ironia, que “ndo precisa ser um farialimer para usar o veiculo”.
Para ele, no entanto, para além do preco, muitas pessoas nio se sentiam “apropriadas”
para andar de patinete, pois era uma novidade associada as pessoas de classe alta. Em
um momento anterior, expliquei que era antropdloga e que queria entender como
funcionava o servigo nos escritdrios e nas ruas, e buscava conhecer melhor a parte
logistica do servico e suas conexdes com o resto do transporte urbano. Ele, em vez de se
aprofundar tanto no meu objetivo, sem pestanejar, me encaminhou para o Setor
Comunidade, e me direcionou para o trabalho dos guardides, que serd apresentado em
seguida.

3) Os guardides

Durante aproximadamente dois anos, quando alguém chegava na estagdo de metrd
Largo da Batata, caminhando pelo bairro ou saindo da estagio, a primeira imagem seria
de patinetes e bicicletas enfileirados no meio da praga. Os veiculos ndo ficavam soltos,
mas ndo tinham correntes nem vigias. Algumas vezes, os patinetes também estariam
acompanhados de pessoas uniformizadas com o nome da empresa proprietdria dos
veiculos, os chamados guardides. Seu trabalho era de conversar com os curiosos sobre
esse novo servigo e ensinar as pessoas como acessar o servico a partir do aplicativo. Os
guardies também verificavam veiculos danificados ou defeituosos, sinalizando para
que fossem recolhidos pela empresa.

Os guardides eram pessoas que, segundo um funciondrio de escritério da empresa,
“procuravam disseminar a ideia do cuidado com os objetos”. Um trabalho que “ndo tinha
preco”, uma vez que a empresa nem funcionaria sem eles, pela alta depredagdo dos
veiculos. Muitos guardides eram egressos do sistema prisional, contratados por um
instituto de ressocializagdo laboral que, por sua vez, tinha um acordo com a empresa de
patinetes. “A responsabilidade social estd no DNA da empresa”, me contou uma funcionaria
do Setor Comunidade, que trabalhava com os guardiges.

Meu interlocutor principal aqui é Mano Lyee, cujo primeiro posto era o de reposicionar
as bicicletas sem estagdo deixadas ali pela regido do Largo da Batata, pois as pessoas as

deixavam em lugares perigosos, muito perto da rua, ou em pontos pouco acessiveis.
Depois passou para o Setor Comunidade, no qual sua func¢io era a de articulador social,
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e entre suas atribuicles estava a orientagdo e acompanhamento dos guardides. De
forma geral, o trabalho dos guardides era auxiliar no uso das bicicletas e patinetes e
cuidar deles na rua também. Seu maior desafio, no entanto, era lidar com as
depredacdes, muitas vezes causadas, segundo eles, por meninos pobres.

Mano Lyee explica que essa funcio é importante porque nas zonas de muito
movimento, todo dia chegam grupos de meninos, que vém de vdrias regides periféricas,
quase sempre no comeco da tarde, e quando saem da estagdo de metrd vio direto aos
patinetes. Estamos no Largo da Batata enquanto ele me explica isso e, alguns minutos
depois, um grupo de meninos comega a sair da estagio. Ignorando umas seis ou sete
pessoas uniformizadas com blusas da empresa, j4 comecam a mexer em todos os
patinetes e rapidamente encontram um desbloqueado. Mano Lyee me avisa que ali
“comega a agdo”, que o trabalho dos guardides é conversar com os meninos, com muito
jogo de cintura, para que eles nio danifiquem os veiculos. Pergunto por que era naquela
hora, e ele me diz que essa juventude, que ora vai para casa, ora fica na rua, “dorme
tarde e acorda tarde”. Essa é a hora que eles vém para os centros correr atrds do seu
sustento, vender balas ou ver o que conseguem, me conta. Segundo ele, aparecem
meninos da cidade inteira, que alguns ja sdo conhecidos. Um guardifio experiente, que
estd ali coordenando a equipe nova, chama os meninos que estio circulando e trocando
os patinetes entre eles. Seu tom de voz é afetuoso, mas também com autoridade,
chamando o menino que estd mexendo no patinete de “neguinho”, e pedindo para ele
deixar o objeto. O menino anda em circulos amplos pela praca, ao nosso redor, com o
patinete desligado, dando o impulso com o préprio pé. Alguns dos outros meninos do
grupo se aproximam dos patinetes e de nés e pedem aos guardides: “tio, deixa eu andar,
libera o patinete ai”.

Mano Lyee fala com pesar da destruicdo dos patinetes e bicicletas, sobre como o sistema
sem estacdo foi muito mal recebido no Brasil. Comenta que nio é sé na praga que
acontece depredacio, que fica indignado com o pessoal do campus da Universidade de
Sdo Paulo, do outro lado do rio Pinheiros, pois ji recolheu muitos patinetes destruidos
por l4. J4 com os meninos, parece que tanto ele quanto os outros guardies entendem
melhor o motivo da relagdo com os patinetes. Sobre a dificuldade do trato com os
meninos, enfatiza que o que fazem “ndo ¢ seguranca”, pois se relacionam bem com eles,
criam vinculos quando possivel e, sobretudo, “os tratam como humanos”. Em alguns
casos, me relata, conseguem fazer um encaminhamento ou acompanhamento para
outras institui¢@es, que os ajudam a “cicatrizar as feridas” de vidas duras. Os meninos,
segundo eles, quando véem os patinetes no meio da praga, ddo seu jeito de andar,
mesmo se o vefculo estiver descarregado. As vezes cortam o fio da bateria, o que lhes
permite usa-los mesmo sem o motor, com a tragdo feita pelos pés. Algumas vezes
encontram patinetes desbloqueados, por descuido de algum usudrio, ou alguma falha
elétrica. Também ha relatos de abordagens dos meninos em clientes em movimento, ou
com o celular na mio para desbloquear o veiculo.

Sobre as dificuldades dos guardides, ougo situagdes variadas, tanto de guardiées muito
tranquilos que mesmo agredidos pelos meninos, ndo largam o patinete, quanto de
guardides que tomam atitudes intimidadoras com os meninos - e sobre as conversas
que sdo necessarias para que isso ndo aconteca mais. Alguns guardides criam lagos com
os meninos, que aprendem a respeitar os patinetes: alguns meninos levam um veiculo,
mas depois deixam o equipamento nos galpes, ou os devolvem para os guardides. Um
guardifo mais experiente conta, consternado, de um menino que era muito resistente e

Ponto Urbe, 30 v.1 | 2022

11



40

41

42

43

44

Os patinetes elétricos no Largo da Batata: entre guardides, meninos e fariali...

agressivo, mas que com o0 tempo conseguiram criar uma conexfo. Outro colega
inclusive que ja o havia acolhido em mais de uma situagio, levando-o para a prépria
casa, mas que infelizmente agora estava cumprindo medidas socioeducativas na
Fundagio Casa'’. Em alguma medida, dentro das suas possibilidades, os guardiGes dos
patinetes terminam sendo guardides dos meninos, se identificam com eles e sdo
mobilizados por histérias em comum, acionando seus préprios afetos e sentimentos no
trabalho.

Em uma de nossas conversas, Mano Lyee me fala: “Aqui a gente enxuga o gelo todo dia”.
Essa dindmica, criada pela empresa para preservar seus bens, mesmo a partir de uma
proibicdo, abre a possibilidade para outras interagGes entre as pessoas (que acontecem
pela falta da agdo do Estado ali) e possibilita colaboragdes que fazem com que alguma
infraestrutura urbana funcione - remetendo a nogéo de “pessoa como infraestrutura”
(Simone, 2004).

Fraya Frehse (2013), ao explorar as pragas brasileiras, estabelece a oposigdo entre
transeuntes e ndo transeuntes: ambos compartilham de técnicas corporais em “ritmos
peculiares”, sendo os primeiros aqueles que estdo apenas circulando pelo espaco, e os
segundos os que, de diversas formas, permanecem pela praga. Os patinetes na praca,
para além de se apresentarem como mais um meio de transporte para diversos
transeuntes, também participam ativamente na vida de alguns ndo transeuntes, como
esses meninos. Frehse caracteriza a rua no Brasil como um “espago publico de
pessoalidade moral”, no sentido de que o cardter moral das relagdes entre quem fica na
praca — ou seja, os nido transeuntes—, revela como as regras do espago da praca
“interferem (ou nio) na ‘exclusio’, na ‘vira¢do’, na ‘malandragem’, na “cultura de rua’,
nos ‘contra-usos’, entre outros, ali discerniveis empiricamente.” (Frehse, 2013:20).

Essa também parece ser uma ideia interessante para pensar a relagdo dos guardides
com os meninos. A habilidade de falar uma “linguagem da rua” para serem legitimados
pelos meninos, mobilizada a partir de suas histdrias pessoais, mostra como é necessaria
uma permanéncia em um espago publico, tal como expde Frehse. Heitor Frugoli Jr.
também destaca, na “cultura informal das ruas” a importincia da solidariedade
combinada com o estabelecimento de hierarquias (Frdgoli Jr., 1995). Ele menciona
também uma “apropriacio privada” do espago publico por parte de quem ocupa a rua.
Mas o cendrio aqui se complexifica, uma vez que estd em disputa também outra
apropriacdo privada da praca, por parte da empresa. Cabe pensar entdo, segundo
Rogério Proenca Leite (2018), sobre os contra-usos que os meninos fazem dos patinetes.
O contra-uso é derivado da nogdo de “tatica” de Michel de Certeau, porém se difere ao
estabelecer uma confrontagio explicita que nio existe na “tatica”:

A énfase dada por Certeau ao cotidiano como uma espécie de campo de batalha, cujas
taticas precisam encontrar modos inventivos de escape e confrontagdo em cada
situacdo, rompe com o carater normativo das positividades da acdo social cotidiana em
direcdo as contingéncias fugidias. Embora o contra-uso seja derivado dessa nogdo
astuta de tdtica, ele se refere a uma agdo propositalmente mais direta e ofensiva: o
contra-uso seria, nesse sentido, mais bélico do que tético. (Proenca Leite, 2018:62).

Para além de uma oposi¢do a ordem publica, o uso dos patinetes pelos meninos mostra
um deboche quanto a uma forma de privatizacdo da praca, neste caso pela empresa. Sua

utilizacdo é bélica e a0 mesmo tempo ludica: o patinete é também um brinquedo
largado no meio da praga.
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Frehse chama a atengdo para algo que os seus interlocutores, ndo transeuntes, lhe
contam: o fato de nio serem “respeitados como as pessoas que sdo”, o que faz com que
se surpreendam pela forma como a pesquisadora os trata. Isso pode ser pensado com
ainda mais gravidade se pensarmos nos meninos que usam os patinetes: sdo inumeros
os motivos para ndo serem “respeitados como pessoas que s3o” — sdo ndo transeuntes,
sdo negros, sdo pobres, e ainda por cima sdo criangas ou adolescentes.

4) Enxugando o gelo

Quando inaugurada a operacdo de aluguel de patinetes elétricos em S3o Paulo, os
veiculos foram cuidadosamente inseridos em espago renovado, moderno, politico e
cultural, de alto fluxo de pessoas, ainda popular, mas conectado com uma das partes
mais ricas da cidade. Foram delimitados também usos corretos e incorretos, e tragadas
estratégias para garantir que esses usos fossem respeitados. O brinquedo deixado na
praga servia para farialimers e para quem pudesse arcar com seu custo, mas ndo para os
meninos que ndo podiam pagar o prego do servigo.

0 local “onde tudo comegou” passou décadas em um processo de transformagdo da
paisagem urbana. Como aponta Paulo Peixoto (2010), as malhas urbanas sdo
continuamente produzidas e atualizadas no contexto da “consolidagido de um mercado
urbano do lazer construido a volta da ideia de espago publico e do consumo visual”
(Peixoto, 2010:44). Segundo ele, as obras urbanisticas sdo nomeadas de muitas formas®
pelos poderes governamentais, de maneira retérica e indiferenciada, como forma de
disfarcar uma carga politica presente em termos como enobrecimento e higienizagio. A
nogio de gentrificacio, definida por Rogério Proenga Leite como intervengdes urbanas
que ocorrem em locais urbanos “depauperados” com valor patrimonial, histéricos ou
ndo, também é acionada em anélises do Largo da Batata (Mascarenhas, 2014; Caldeira,
2015).

Pode-se pensar também nas dinidmicas da regido a partir da nogdo de “classificagdo do
espaco” (Patriota de Moura & Januzzi, 2019), ou seja, uma forma de identificar um lugar
com “segmentos de classe especificos”. As décadas de obras e transformagdes do
ambiente do Largo Batata procuravam aproximd-lo das classes médias e altas do bairro
de Pinheiros e da Avenida Faria Lima. De forma vertical, em sentido de cima para baixo,
do alto dos prédios, pela avenida até o Largo da Batata, se espalha a reivindicagdo por
um espaco publico para setores especificos de classe alta.

Z

A construgio de espacos de segregacdo é “um elemento central a experiéncia das elites”
(Sklair, 2019:51), manifestando-se na cidade, muitas vezes, como “enclaves fortificados”
(Caldeira, 1997), como condominios murados. No caso dos deslocamentos, é possivel ver
que a fortificagdo que da a sensagdo de seguranca das elites é o uso do carro individual,
que resguarda, relativamente, os corpos de seus usudrios a chamada violéncia urbana.
Aqui, porém, mais do que se esconder por trds dos muros dos condominios ou dos
carros, essa classe decide colocar seus corpos na cidade. Corpos que, no entanto, ndo
sd0 mais do que transeuntes no espaco publico. E facil notar como nunca ficam na praca
como os guardides e os meninos, que muitas vezes permanecem naquele local.
Curiosamente, mesmo com tantos esfor¢os para transformar o Largo da Batata e seus
arredores em espagos proprios para esse grupo, a presenca de farialimers ou de outros
usudrios de patinetes ali ainda é sempre de passagem, em trinsito para outros lugares.
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Nesse sentido, é interessante contextualizar a chegada dos patinetes também no
universo da mobilidade urbana brasileira. Paulo Santarém (2013; 2021) nos mostra
como o transporte urbano nacional nos moldes como é organizado atua e
historicamente serve para o controle da circulagdo na cidade, em especial para a
manutencdo de uma ldégica de segregacdo racial. A escolha do Largo da Batata para
posicionar os patinetes, na tentativa de “classificar” o nivel da rua, parece buscar
também estabilizd-lo como espago branco, mesmo que nio seja totalmente bem
sucedido. Nessa disputa, os meninos e os usudrios atravessam diferentes espagos, e de
formas diferentes. Os clientes das empresas de aluguel de patinetes circulam sem
constrangimento por parte do poder publico, da policia, dos guardides, ou de qualquer
outro ali a ndo ser os meninos. Esses ultimos circulam e permanecem apesar de todas as
tentativas de tird-los daquele espago, algumas vezes em confronto com os clientes, ou
com a policia, ou com os guardides.

Pelo preco do seu aluguel, o patinete é usado sobretudo por pessoas de elite, mas do
lado de fora dos muros ou dos carros seguros. Seu uso pressupde algum grau de
exposicdo na rua, mas para que isso aconteca, para que os patinetes e seus clientes
transitem pela rua, os guardiGes precisam expor ndo sé seus corpos como também seus
afetos. Os guardies com quem conversei me explicaram como dialogar com as
semelhancas entre eles e os meninos. Para cumprir sua fungio, precisam mobilizar seus
préprios sentimentos e traumas, suas experiéncias e histdrias de vida. A infraestrutura
do servico de aluguel de patinetes depende também do “trabalho emocional” dos
guardides.

Ainda em relagdo ao seu papel enquanto infraestrutura, os guardides parecem cumprir
uma dupla func¢do: tanto o das catracas, afastando do veiculo quem nio pode pagar, e
cuidando para que sejam usados por quem pode (mantendo assim a segregacio entre os
meninos e os clientes dos patinetes); quanto sdo alvos do investimento social da
empresa, que cumpre uma obrigacdo moral, ao tratar a pobreza a partir do viés da
responsabilidade social. Eles, por sua vez, tornaram-se guardiées dos meninos. Neles,
foi possivel notar a identificagdo e resignagdo pela situagdo dos meninos, entendendo
que, sobretudo na praga, a possibilidade de agéncia é pontual. Vérios parecem ter, por
fora do emprego, espacos nos quais podem atuar de forma mais incisiva, como Mano
Lyee, que é produtor cultural, articulador social e rapper. Essa é uma questdo
importante para nio evitar fixd-los em um lugar passivo, ou sem agéncia. Nio tive a
oportunidade de conhecer profundamente suas elaboragées em relagio ao trabalho ou
a empresa, mas, de forma geral, todos que conheci se mostraram tranquilos e
agradecidos pelas oportunidades de trabalho, sobretudo os ex-detentos, que me
relataram ter pouquissimas op¢des. A mobilizagdo desses afetos na manutencdo de uma
empresa que recebe aportes financeiros miliondrios gera desconforto, mas os processos
dos guardibes parecem ser diversos: ora sdo mobilizados emocionalmente, ora sio
pragmaticos sobre o que de fato podem fazer para os meninos enquanto “enxugam o
gelo”.

Ap6s os dois anos de operagio, aproximadamente, das empresas de aluguel de patinete,
resta questionar o que foi produzido pela chegada desse servigo. Quais possibilidades
urbanas se desenvolveram e quais nunca aconteceram? O patinete foi um elemento
central para determinadas composi¢des urbanas, que geraram sociabilidades, conflitos,
contradicdes, discursos e alguns deslocamentos pela cidade. Se por um lado, esse modo
de se deslocar ndo se estabilizou nas grandes cidades brasileiras, nem mesmo nas
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classes mais altas, uma grande quantidade de dados sobre circulagio foi produzida,
dados sobre os quais existe pouco conhecimento puiblico. Tampouco se sabe como esses
dados ainda poderdo ser usados. O servico de aluguel de patinetes contribuiu, entre
vérias outras, por uma experiéncia de como os modos de transporte poderio funcionar
a partir das plataformas virtuais, tendéncia que aparentemente permanecera por mais
tempo nas cidades contemporaneas.

David Harvey (1992), no livro Condi¢do pés-moderna, localiza uma mudanca entre o
que diferencia como planejamento “modernista” e “pds-modernista” das cidades.
Enquanto o primeiro buscava um dominio da metrdpole como “totalidade” ao projetar
formas fechadas, os pés-modernistas veem o processo urbano “como algo incontroldvel
e ‘cadtico’, no qual a ‘anarquia’ e o ‘acaso’ podem ‘jogar em situagles inteiramente
abertas’.” (Harvey, 1992). Nesse sentido, vale pensar nas novas possibilidades urbanas
que se abrem como a experimentacgdo do planejamento contemporaneo, facilitada pelo

fluxo das rodadas de investimento do capital internacional.

Sem esperar o que foi prometido pela retérica do marketing empresarial, é pertinente
refletir sobre as limitagdes dos deslocamentos proporcionados pelos patinetes na
cidade, e qual foi o custo dessa empreitada. Tanto econdmica quanto ambientalmente,
levando em consideragdo também seu potencial poluente, por conta das baterias de
litio. O servigo de aluguel de patinetes possibilitou uma mobilidade diferenciada para
alguns clientes, em uma aposta que se enxugou, finalizou seu ciclo com a debandada
das empresas multinacionais que atuavam no pafs e com o processo de quebra e
faléncia da empresa nacional mais expressiva.
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NOTAS

1. Uma série de termos tem surgido no campo da mobilidade urbana, como as nogdes de
micromobilidade, mobilidade compartilhada, e “mobilidade como um servigo” (mobility
as a service - MaaS). S3o conceitos em construgdo e em disputa no mercado dos
transportes, que sdo incorporados e reproduzidos pela divulgacdo jornalistica e por
organizagdes da sociedade civil de forma acritica.

2. 0 modelo de aluguel de patinetes é inspirado nos sistemas de bicicletas publicas,
também chamadas de “compartilhadas”, cuja histéria pode ser tragada desde o Plano
das Bicicletas Brancas, agdo direta do coletivo anarquista holandés Provos em 1965. A
proposta era que vdrias bicicletas ficassem soltas na cidade para serem usadas de forma
gratuita, mas que nunca foi concretizada. Inspirados nessa ideia, a partir dos anos 90,
surgem os servigos de aluguel, nos quais as bicicletas eram retiradas e devolvidas em
estacOes mediante cadastro e pagamento. As experiéncias se replicaram e a maioria
desses servicos passaram a ser empreendidos por prefeituras em associagdo com algum
operador privado, que usufrui de publicidade nos veiculos e estages. Ha algumas
experiéncias com bicicletas do uso do sistema dockless, ou seja, sem estagio, que sdo a
inspiragdo para o sistema de patinetes.

3. Jargdo do mercado para novas empresas que valem mais de 1 bilhdo de ddlares.

4. O criador da Bird apresentou sua empresa como “a solu¢do de mobilidade mais
segura, focada na comunidade, amigavel e que reduz a quantidade de carros, ou a maior
revolugdo nos sistemas de transportes desde o comeco da Era do Jato.” (MURPHY, 2018)

5. Existe um debate tedrico que foge do escopo deste artigo, no campo da administragdo
e dos negdcios, relativo ao mau uso do termo e sobre quais empresas poderiam
realmente ser consideradas “disruptivas”, a partir da perspectiva da inovagdo
tecnoldgica. Na drea da mobilidade seu uso parece vago e pouco preciso. A Uber o
utiliza para falar de um servico fora da regulamentacio estatal, um servico de téxis
atualizado. Em relagdo aos patinetes, o termo é usado, porém, sem que ninguém entre
nos meandros do que o patinete estaria “rompendo” ou “perturbando”, ainda que a
questdo regulatdria seja vista como um entrave, em cidades de diversos paises, pelos
donos dessas empresas.

6. Desafio da drea da logistica, no transporte urbano se refere ao primeiro ou dltimo
trecho de determinado deslocamento, que muitas vezes ndo é coberto pelo sistema de
transportes publicos, por exemplo, o caminho de casa até uma parada de 6nibus meio
distante.

7. Passaram a ser registrados acidentes de trinsito por parte de usudrios, tanto no
Brasil quanto em outras cidades do mundo, inclusive alguns fatais. No Rio de Janeiro, hd
um debate sobre a necessidade do uso de capacetes e, ainda, a possibilidade do usuario
precisar tirar uma habilitacdo do tipo carteira de motorista para poder usar o veiculo.
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8. As empresas de patinete, por meio do aplicativo, delimitavam 4reas habilitadas no
mapa das cidades, nas quais o patinete deveria ser usado e devolvido - geralmente areas
centrais e em bairros de classe média e alta. O ndo cumprimento desta cldusula previa a
cobranca de multas de alto valor.

9. Criado por um grupo de amigos, o evento mobilizou mais de 500 pessoas em um
grupo na internet para uma “corrida maluca” que, caracterizada como um “vale-tudo”
com patinetes: “Vale tudo! Chutar, furar sinal, pegar rabeta do busdo, spray de pimenta, rota
prdpria, dirigir embriagado, uso de entorpecentes, etc.”. O evento foi cancelado quando a
policia local foi avisada.

10. Alimentada por colaboradores, sdo postadas fotos de patinetes na chuva, caidos no
chio, em cérregos ou em cima de drvores, ao lado de montes de sucata, ou amontoados
em cima ou dentro de latas de lixo, normalmente acompanhadas de algum comentério
bem-humorado do administrador da conta. A conta, no entanto, se posiciona contra a
depredagdo dos patinetes.

11. Aqui cabe a reflexdo sobre o papel de uma ocupagio da praca por parte das classes
média artistica e universitaria, uma vez que podem contribuir para um processo de
gentrificagdo ou classificacio do espago, como abordarei mais adiante. Os elementos
contestatérios destes grupos facilmente sdo traduzidos na linguagem do marketing para
a ideia de “viver a cidade” e de “disrupg¢do”, assim como conectados a uma estética
alternativa utilizada por um setor de classe alta menos formal. Ironicamente, a
reivindica¢do politica pela manutencio de espago publico popular parece estar
relacionada com a escolha do Largo da Batata como um lugar atraente para empresas
de aluguel de patinetes e bicicletas.

12. A Fundagdo Casa € a institui¢do paulista na qual “jovens autores de ato infracional”
cumprem penas e medidas socioeducativas.

13. “Seguidas do adjectivo urbana, reabilitacio, renovagio, regeneracio, revivificagdo,
revitalizagdo, conservagdo, preservagdo, sdo, a par da requalificacio, outros tantos
termos utilizados na pratica e na andlise das intervengGes nos centros histéricos e nas
reas urbanas reconvertidas para novos usos” (PEIXOTO, 2010:42).

RESUMOS

Este trabalho tem como tema o servico de aluguel de patinetes elétricos disponibilizado em
algumas grandes cidades brasileiras entre 2018 e 2020. A partir da proposta de seguir o patinete
em uma 4rea central urbana, sdo apresentados no artigo a histéria recente do veiculo e sua
chegada no Brasil, e um breve recorrido pela regido na qual ele é inserido primeiramente, o Largo
da Batata, em Sdo Paulo. Os patinetes passam a ser parte de composi¢des urbanas com diferentes
atores, como pessoas de classe alta, trabalhadores das empresas e meninos de classe baixa. Nesse
encontro, sdo gerados sociabilidades, conflitos, contradigdes, discursos, e alguns deslocamentos
pela cidade.

This article analyzes the shared electric scooter rent service that worked in certain Brazilian

metropolises between 2018 and 2020. By following the scooters in a central urban area, this
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article presents the history of its development, its arrival in Brazil and a panorama of the region
where it was first installed (the Largo da Batata square in Sdo Paulo). The scooters began to act as
part of urban assemblages with other actors, such as wealthy passengers, company workers, and
impoverished boys. In the encounter of these actors, this assemblage generates sociabilities,
conflicts, contradictions, discourses, and commutes through the city.
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