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1. NORDEST.: ESBOCO DE ETNOGRAFIA NAVAL.

1.1. Introducdo

Ao tentarmos a classificagao do Brasil em areas culturais navais, re-
ferentes a 1888 (1), limitamo-nos ao emprego deliberado e exclusivo
de uma unica fonte, o Ensaio sobre as construgoes navaes indigenas do
Brasil de Antonio Alves Camara (1888). Apesar das possiveis e, por
vezes, evidente lacunas no levantamento que afetou, a perspectiva geral
adotada e a unidade tccnica, descritiva e, sobretudo, cronolégica de sua
obra levaram a preferir aquela atitude a outra, contraria, de tentar construir
com fontes diversas um quadro talvez mais perfeito. Mas este ficaria,
também, sob ameaca de lacunas, e com a agravante de resultar, pela mul-
tiplicidade de autores de critérios heterogéneos de observagido e descri-
cao. Agindo assim, obtivemos um esquema provisorio de referéncia, a
ser alterado por {uturas corregoes, para as quals faltam, por enquanto,
dados atualizados ¢ estudados de pormenor. Faltando esses, igualmente,
para estabelecer classificacdo adequada a realidade presente, sera sobre
as areas de 1888 quc esta exposicao se apoiara.

A delimitacio de area culturais definidas pela distribuigdo espacial
confinua ce tipos navais, foi precedida pela sistematizagdo tipolégica das
embarcacOocs c¢ntao existentes. Ao fazé-lo, submetemos separadamente a
andlise os complexos do caso ¢ do aparelho, selecionando tracos distinti-
vos a partir de caracteristicas técnicas de ordem estrutural e morfoldgica,
considerando estrutura como o sistema de posicao relativas dos elementos
(pecas) componentes da embarcagdo, enquanto por morfologia entende-
mos a forma concreta assumida por cada uma das pegas e seu conjunto.
Isso levou ao complexo abandono da classificagio de Alves Camara,
baseada em criterios de carater linglistico, lexical, e ndo tecnoldgico, que
o conduziram a agrupar sob mesma categoria — a do respectivo nome
— tipos de embarcagdes que, as vezes, nada mais tinham de comum. E
levou também a eliminacdo, da taxonomia criada, de termos de conota-
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¢do historicista e de qualquer recurso 2 interpretacao diacronica (2).
Corrcsl_)ondfc, portanto, nossa tipologia a um corte sincronico, rigorosa-
mente restrito ao ano de 1888, que exigiu o desprezo dos dados de Alves
Camara sempre que se referiram a ¢pocas passadas.

As categorias mais amplas desse tipologia estio enumeradas no es-
quema “Bases para a classificacdo tipoldgica de embarcagdes” (v. esque-
ma 1), obedecendo os mapas de distribuic@o a mesma separacio de cascos
¢ aparclhos ¢ de suas subcategorias. Pelas conjugacio de area de cascos
¢ areas de aparclhos, chegamos as dras culturais navais o mapa final apre-
senta.

Sobrepondo estas ultimas a moderna divisdo regional do pais, veri-
ficamos 1mediatamente que a Regiao do Nordeste se destaca por abrigar
trés das mais importantes: a do Nordeste propriamente dito, a da Costa
Oriental e a do S. Francisco.

Do ambito da Regidao ultrapassam, para sul, o extremo meridional da
Area da Costa Oriental, ¢ o setor da Sub-area do Alto e Médio S. Fran-
cisco, que penetra em Minas e lhe envolve as cabeceiras. SO fica, pois,
integralmente incluida no Nordeste a que dele toma seu nome. Das restan-
tes regioes, nao ha outra que abarque maior niumero de areas, e nenhuma
contem tal diversidade de tipos de embarcacao. Estes, por sua vez, sio
identificados por combinagoes especificas de tipos de casco e tipos de
aparelho.

1.2. Areas culturais navais da Regiao Nordeste (3).

1.2.1. Area do Nordeste

Caracteriza-se, negativamente, (4) pela auséncia das categorias do
Esquema (v. esquema 1.) que abaixo ndo sao indicadas, e, positivamente:

Quanto aos cascos — pela presenga de cascos de cavername, quilha
e tabuado liso; de flutuadores multiplos encavilhados; e de mondxilos mo-
dificados na popa, proa e fundo, e, num caso, no costado (5).

Quanto aos aparelhos — pela presen¢a de aparelhos latinos simples
triangulares ¢ latinos simples ¢ diversificados quadrangulares. Os trian-
gulares envergam sempre O pano no mastro, e as caranguejas dos qua-
drangulares repicam ma's que na Bahia e menos que no Para.

Os cascos de tabuado liso estao representados pelas barcacas gran-
des (E 136-37), (6) e¢ os monoxilos modificados na popa, proa e fun-
do pelas canoas de embono (E 63-64) e derrama-molhos (Tipos A: E
134-5, 198); os monoxilos modificados na popa, proa, fundo e costado,
por dois tipos de barcacas (E 133-39), com e sem embono, ¢ por derra-
ma-molhos (Tipos B: E 133-39); os flutuadores multiplos, por varios
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tipos de jangadas (E 15-17, 23-25, 23-30), de que o paquete (E 20) e
Jangada do a'to (E 20) se distinguem, respectivamente, gragas a velo-
cidade e ao porte, havendo, ainda, as balsas (tipo A: E 20) com um es-
trado elevado e coberto de esteiras, e as balsas ( tipo B: E 20) resultantes
da adicao de dois troncos, lateralmente amarrados, ao casco de uma jan-
gada comum. Restando por fim o bote (E20), jangada pequena ¢ sem
vela usada como auxiliar na pescaria.

Os aparelhos latinos triangulares encontram-se em todos os tipos de
jangadas costeiras e n3o nas canoas de embono; os latinos simples qua-
drangulares, nas barcagas de dois e trés mastros; e os latinos diversificados
quadrangulares nas barcacas grandes armadas a iate.

Ao todo, conta essa area com 10 tipos de embarcag’o. Tomando
O casco como o mais significativo dos componentes (casco e aparelho)
de um tipo, teriamos assim repartidas aquelas dez embarcacdes: de cas-
co monoxilos modificados, 5 tipos; de flutuadores miiltiplos, 7 tipos; de
tabuado liso ¢ cavername, 1 tipo. Sdo, portanto, os flutuadores multiplos,
os monoxilos modificados e os aparelhos latinos simples triangulares en-
vergados no mastro que ddo a area sua caracteristica feicdo.

1.2.2. Area do S. Francisco

Divide-se em duas sub-dreas, a do baixo S. Francisco e a do Alto
e Médio S.Francisco, separadas pela Cachoeira de Paulo Afonso. Tipo-
logicamente, as diferencas entre as duas sub-dreas sio em parte condi-
cionadas por especializacdes adaptativas ao cambiante curso do rio e a
seus regimes de vento. Acima daquele desnivel, a violéncia das stb tas
rajadas vindas da margem baiana preteriu o uso de velas, com a excecio,
unica, das dos paquetes que trafegam de Joazeiro a Petrolina. No baixo
rio, submetido a ventos de SE que sopram a partir de nove da manha, pa-
ralelos e opostos a correnteza, o velame generaliza-se. Nesta parte do rio
o camarim (toldo) das barcas fica a vante e ndo a récomo no alto curso,
e, das duas velas envergadas, a maior ica num mastro junto do bico de
proa: semelhante disposi¢io de pano ¢ camarim ajudaria a concentrar A
vante a aplicagao da forca edlica, mantendo a embarcagio aproada a cor-
rente quase sem recurso ao leme, que, se freqiiente, reduz o segmento (7).

Os dados obtidos sdao por demais escassos para isolar tracos distin-
tivo em termos de estrutura, forma e técnicas de construciio, devendo re-
pousar, por enquanto, a aceitagdo das duas sub-dreas nessa freqiiincia re-
lativa do emprego de velas, e na pos'cao a bordo do camarim das barcas.

Negativamente, caracteriza-se a area pela auséncia das categorias do
Esquema (v. esquema 1.) adiante nao arroladas, e, positivamente:
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Quantos aos cascos — pela presenca de cascos de tabuado, caver-
name, quilha e costado liso, e, a0 menos no alto ¢ médio rio. com uma
“carranca” esculpida e montada no capelo de proa; de mondxilos sim-
ples; e de monoxilos conjugados (8).

Quanto aos aparelhos — pela presenca: pressumida, de aparelhos
latinos simples triangulares envergados no mastro, e latinos simples qua-
drangulares de carangueijo; (9) e, verificado, de aparelhos mistos latinos
triangulares (bastardos? envergados no mastro?) cujo traquete é redondo.

Os cascos de tabuado sdo representados pelos dois tipos (10) de
barcas (E 125-39) e talvez pelos paquetes (E 126) (11), os monoxilos
simples, pelas canoas compradoras (E 38-42), e, possivelmente, pelas
canoas com camarim envidragado a ré (E 35-39), impelidas por remos de
pa; (12) e os mondxilos conjugados, por ajoujos (E 102-3) de duas ou trés
canoas atracadas suportando um estrado sobreposto.

Os aparelhos latinos simples triangulares corresponderiam aos pa-
quetes de Joazeiro ¢ a outros tipos de embarcaciao, nio identificados, do
baixo rio; e as barcas da mesma sub-drea os latinos simples quadrangulares
de carangueija, com dois mastros (13). Os aparclhos mistos triangulares
com um pano redondo a vante; assemelhados, nisto, aos barcos e lanchas
do Recdncavo baiano; sio o traco distinto das canoas compradoras.
Ajoujos e barcas do alto e médio S. Francisco ndo possuem aparelho,
sendo 1mpelidos a bragco por meio de varas, remos de voga, sirga o gon-
go, que ¢ uma espécie de croque para ir agarrando os troncos e galhos
debrugados das margens. As canoas com camarim envidracado a ré tém
apenas remos de pA.

No total, existem na area 3 tipos de embarcacdo com casco de ta-
buado e cavername, 2 tipos de monoxilos simples, dois de mondxilos con-
jugados. Esta simplicidade, entretanto, parece enganadora, e se deve com
bastante probabilidade a uma deficiéncia de informagoes da parte de Alves
Camara. Em termos gerais, caracterizar-se-ia a area pelo encontro ¢ com-
binag¢ao de elementos locais com elementos das dreas do Nordeste e da
Costa Oriental, modificados pela necessidade de se adaptarem a nave-
gacao fluvial.

1.2.3. Area da Costa Oriental .

Das 4reas delimitadas, é esta a mais complexa em variedade de ti-
pos de embarcacao, de cascos ¢ de aparelhos, ¢ essa complexidade, ao
atingir seu climax nas sub-area do RecdOncavo, faz que a consideremos nu-
clear quanto ao restante da Costa Oriental. Isso deve-se, sem duvida, a
geografia da baia de Todos os Santos e de suas vias de comunicacio, e ao
vital significado econdmico que ai assumiu a navegacao interior (14). Si-
tuada quase no extremo sectentrional da area, a sub-drca do Recdncavo
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dilui-se para o sul e para o norte, recobrindo, aqui, numa ampla faixa de
transicdo que alcanca o S. Francisco, a intrusdo mer dional de elementos
nordestinos. Destes, sdo principais os trés tipos de flutuadores multiplos
encavilhados feitos com pau-de-jangada (Apeiba tibourbou, Aub!l.), dois
dos quais recebem, no litoral imediatamente ao norte de Salvador, velame
tipicamente baiano, em vez dos usuais panos triangulares envergados no
mastro.

Negativamente, como as demais, caracteriza-se a area pela auséncia
das categorias do Esquema ( v. esquema 1 ) ndo referidas abaixo, e, posi-
tivamente:

Quanto ao casco — na sub-drea do Reconcavo: pela presenca de
cascos de tabuado liso, quilha e cavername, com coberta corrida ou porao
tapado com “tolda” de tdbuas, popa fechada ou aberta; de cascos do mes-
mo género, mas de boca aberta e popa cortada: e, certos tipos, de um
xapité (15) ou plataforma projetada por sobre o carro-de-popa, aonde
vai o timoneiro. E pela presenca, ainda, de mondxilos simples e sem delga-
dos; de monéxilos modificados no fundo, popa e proa; e de flutuadores
multiplos encavilhados. Estes, logo a norte de Salvador, t€ém os troncos da
borda elevados em relagdo aos demais, enquanto na costa setentrional do
Estado ficam todos num mesmo nivel. No restante da area; pela presenca
das categorias mencionadas, e auséncia de flutuantes multiplos e das em-
barcacoes especializadas em navegar a baia.

Quanto aos aparelhos — pela presenga de aparelhos latinos sim-
ples triangulares, bastardo e de envergados no mastro; do latinos simples
quadrangulares de carangueja; de latino diversificados quadrangulares de
carangueja; de latinos mistos quadrangulares de carangueja; e, talvez, de
latinos mistos triangulares. (16) Ha tamb&m aparelhos mistos redondos
assimétricos, e um tipo de aparelho redondo assimétrco. A referéncia a
vela tnica e “quadrangular” do flutuador multip'o chamado burrinha (E
13) ndo permite identifica-la, por falta de precsao.

Quanto a propulsio mecanica — pela presenca, na Ribeira (Salva-
dor), de uma sé maquina a vapor, com rodas (17).

Os cascos de tabuado liso e popa fechada estao representados por ba-
leeiras (E 149-165), lanchas bieiras (E 148), lanchas “de barra fora”
(E 146-48), barcos “de barra fora” (E 105-14), lanchas ou saveiros (E-
146-47), garoupeiras (ou pernés); os tabuado liso e popa cortada, por bar-
cos “de barra fora” (E 105), barcos do Reconcavo (E 105-14), dois tipos
de saveiro de carga (E 140-45), saveiro do cais (E 140-45), saveiros de
pesca (E 140) e dois tipos de alvarenga (E 169-173). Os monéxilos
simples, por canoas (E 35-48), canoas do alto (E 35-48), bacussus (E
36-48), bateloes (E 36-42) e canoas fluviais com camarim envidragado
a ré (E 35-39); e ainda, com davidas (18), canoas compradoras (E 38-
42).
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Os monoxilos modificados, pelas embarcacdes como as do trafico entre
Plataforma ¢ a Ribeira, em Salvador (19). E os flutuadores mulitiplos,
pelas burrinhas de pesca (E 13) e doig tipos de jangadas maiores (E 10-

kD ).

Dos aparclhos latinos s‘mples, os triangulares de cnvergar no mastor
cabem as jangadas de bordas niveladas, cabendo os bastardos aos saveiros
do cais, e provavelmente ao monodxilos modificados da Ribeira, de um
mastro, aos saveiros de pesca, de dois, as canoas de dois mastros e as ca-
noas do alto e bacussus, de trés (20); os quadrangulares de carangueja
sao usadas nos saveiros do twifego ¢ no tipo de alvarengas que tém vela.
O aparelho latino diversificado quadrangular de carangueja, armado num
casco de garoupeira, da origem a um tipo especial de embarcacio, a per=
ne. Os aparelhos mistos redondos sio proprios das jangadas de bordos
elevados e das garoupeiras, havendo destas dois tipos: o primeiro tendo
a r¢ um bastardo, e o segundo um latino triangular envergado no mastro.
Os latinos mistos de carangueja com dois mastros encontram-se nas lan-
chas bieiras, lanchas de cabotagem, saveiros ( ou lanchas) e em 2 tipos
de saveiro de carga; os de trés mastros, em lanchas de cabotagem, barcos
“ barrafora” (2 tipos) e barcos do Reconcavo; e com trés mastros c
gurupes, em um sO tipo de lancha “de barra fora”. Latino misto trian-
gular ¢ o aparelho das canoas compradoras (21). E nas baleeiras ocorre
o unico aparelho redondo assimétrico, sendo. por outro lado — como dis-
semos atras —, impossivel classificar o velame das burrinhas.

Desde modo, existem ao todo 29 tipos de embarcacio, assim repar-
tidos segundo o tipo de casco: 19 com os cascos tabuados lisos, 5 com mo-
noxilos simples, 2 com monoéxilos modificados e 3 com flutuadores multi-
plos. Seriam tragos distintivos da drea os cascos de tabuado liso com apa-
relhos mistos quadrangulares de carangueja, em que é constante um tra-
quete redondo perto de cuja enora enfurna o mastro grande muito caido
a re; o xapité; a grande freqiiéncia de volume bastardo nas embarcacoes
de menos porte; e os monodxilos simples, que, sendo dos mais longos no
Brasil, ttm uma das menores relacoes boca comprimento total (22).

2. O PROCESSO DE MUDANCA

Quando, entre julho de 1952 e julho de 1954, fizemos observacdes as-
sistematicas nas praias ¢ portos da Paraiba ¢ Pernambuco, mudara bastante
0 panorama esbogado por Alvez Camara. Embora persistissem os iates e
barcagas, ¢ tivéssemos visto um palhabote no porto do Recife, neste, e no
do Sanhaud na Paraiba, sofriam ja a concorréncia de ‘“‘iates” exclus.vamen-
te a motor. Num veleiro atracado em Recife, notava-se também o motor
axiliar, alias coerente, na inovagdo, com uma atipica d:sposi¢io de superes-
Cruturas.
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Na pesca, havia quantidade aprecidvel de botes aparelhados com “ve-
las de jangada”, triangulares, envergadas no mastro e com retranca so fixa
ao punho da escolta, vindo amurar junto a enora: diferiam da vela das
jangadas, que amura no pé do mastro, mas a diferenca deve-se exclusiva-
mente a existéncia, no bote, de uma coberta corrida. O nimero destes era
ainda inferior ao das jangadas, continuando a ser preteridos por seu alto
custo e por inspirarem menos confianca do que elas, incapazes de fazer
agua. Entre as jangadas, e ainda timidamente, surgia um curioso tipo hi-
brido, que, mantendo sua forma e aspecto geral de superestruturas e apare-
lho, era, no entanto, construido de tabuado liso e cavername. Com uma es-
cotilha ¢ pequena bomba para esgotar o casco, tinha a vantagem da maior
duragdo, e a desvantagem de ser cara e poder afundar. Segundo noticias
recentes, esse tipo tem logrado aceitagdo, distribuindo-se hoje do Rio Gran-
de do Norte ao Recife, e talvez até ma's longe, sem que tenha alcangado a
Bahia. Por fim, soubemos que em Recife se exprimentou e obteve €xito o
fabrico de jangadas com canos de plastico — dos usados para dgua — obtu-
rados nos extremos, mas com dotagdo e aparelho tradicionais. Havia tam-
bém, naquele tempo, canoas com “vela de jangada” e Tina para a travessia
do Paraiba, em Cabedelo, sem que saibamos se eram monéxilos modificados
ou simples, apesar de seu porte respeitavel. Monoxilos simples ¢ sem ve-
lame serviam, em Pitimbu, para esvaziar os ‘“‘currais” de peixe.

Para datas posteriores, faltam-nos dados precisos a respeito desses
Estados, mas € seguro dizer que o processo de mudanga se acentuou mais €
mais, ameac¢ando de extingdo ou extinguindo talvez boa parcela dos tipos
navais entdao encontrados. Pelo menos, tal era a tendéncia que em 1960 se
notava, ao correlacionar sua distribuigdo na costa brasilera com o grau
regional de industrializacdo, e com o avango das rodovias asfaltadas. Nessa
data, e ja agora de modo sistematico, iniciamos trabalho de compo na Sub-
area do Reconcavo, primeiro em Itapagipe e na Rampa do Mercado, depois
em Itapod, estudando aqui as canoas e redes de arrasto, ali tipos maiores
de tabuado liso e cavername. As embarcacoes de pesca mantinham-se imu-
nes as técnicas modernas, e as outras também: mas uma alteragao de equili-
brio entre transportes por terra e transporte por mar fizera-se presente, com
o aumento da rede rodoviaria roubando fungdes e cargas aos saveiros, lanchas,
e barcos do Reconcavo. Os dois ultimos, de superior tonelagem, eram os
mais vulneraveis, e o barco do Reconcavo parecia haver alcangado, quanto
ao aparelho, o torno de uma evolu¢ao remontando ao Século XV.

Retomando o problema em 1973, verificamos que as previsdoes de ex-
tincdo haviam sido corrctas, que as lanchas ¢ barcos haviam praticamente
desaparecido, e que 0 mesmo caminho seguiam as outras embarcagdes car-
gueiras. Ficam hoje a apodrecer por mangues ¢ praias, enquanto umas vao
sendo compradas e remodeladas para recreio. A mesma sorte tocou as
barcacas da Bahia, que na verdade eram iates ¢ agora duvidosamente se cha-
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mam “escunas”: das que ainda havia em 1960, nenhuma navega mais com
tins economicos (Agostinho 1964, 1973).

As canoas e jangadas resistiam e resistem, a ndao ser pelas Jangadas
da armagao do xaréu, atingidas pela destruicio, deliberada, das cabanas de
abrigar o material de pescaria. Mas grande parte dos saveiros de pescar,
em Itapoa, Rio Vermelho e Port nho da Barra, possuiam ja motores de centro,
relegando o velame a fungdo auxiliar. Os motores a explosao substituiram
também, em data ignorada, os bastardos das barcacas da Ribeira, ¢ a ma-
quina de rodas citada por Alvez Camara (1888: 60-61).

Assm, num processo de mudanca cultural a nivel tecnoldgico, que se
descnrola em ritmo crescente, os meios de navegar tradicionais estdo fadados
a perder importancia e a sumir do Nordeste, ou a passar por modificagdes
que os tornem reconheciveis. Nao valerd qualquer esforco de artificiosa
criagdo de novas fungdes como por exemplo a exploragao do pitoresco turis-
tico ou do lazer das classes altas —, como ja o provou a experiéncia, ao var-
rer da baia de Todos os Santos a maioria de seus veleiros. O que deles
se podera salvar serd o que se documentar e recolher, como esforco de
emergencia, a um Muscu Naval do Nordeste, antes que seja tarde e nada

mais haja a fazer.

3. MUSEU NAVAL DO NORDESTE: TENTATIVA DE PROGRAMA.

Por naval entenderemos, aqui, o estrito sentido etimologico do termo,
e 0 Museu naval do Nordeste, como 0 pensamos, Serta um museu especia-
lizado no estudo da distribuicao, funcionamento e evolu¢ao dos meios de
navegar ¢ de suas técnicas de construcdao, enquanto fendmenos situados
num contexto socio-cultural, da compreensao do qual depende a compren-
saio mesma do objetivo centralmente abordado. Ndo seria, portanto, um
museu geral de marinha, nem um museu Interessado na investigacao mais
ampla do mar. Dessa perspectiva, que do ponto de vista teorico adota uma
posi¢ao antropoldgica culturalista, deriva o programa de agao que lhe ten-
taremos tracar.

Divide-se esse programa em trés pontos intimamente relacionados:
Salvamento e documentacdo, Pesquisa sincronica atual (etnogréafica) e Pes-
quisa diacronica. Dos trés, assume o primeiro maior importancia numa e-
tapa inicial, tornando-se fundamento das etapas seguintes e corresponden-
tes aos outros dois pontos. Estes, validos embora por si proprios, t€m
tamb®m a missao de a'imentar e orientar o plano de salvamento na cons-
tituicdo de acervo historico, etnografico ¢ arqueologico, sobre o qual se
apoiem investigagoes futuras e de maor profundidade.



Museu Naval no Nordeste 131

3.1. Salvamento e documentacdo .

Prende-se este ponto do programa, por um lado, 3s tarefas mais
urgentes de preservar tipos navais em extingdo, e, por outro, a recolha da
documentagdo que sera base de todo o trabalho cientifico do Museu, sub-
dividindo-se nos topicos seguintes:

3.1.1 Aquisi¢o de exemplares dos tipos navais ameagados de mais
imediata e evidente desapari¢do, ou, na impossibilidade financeira de o fa-
zer, levantamento de planos geométricos e de pormenor dos seu cascos,
aparelhos e¢ palamentas. Tais planos, na impossibilidade prevista, permi-
tirao fabricar modelos a escala, para exposi¢do ou para serem testados em
tanques de provas e tuneis de vento.

3.1.2. Recolha e sistematizagao da iconografia sobre portos, estalei-
ros e embarcagoes do Nordeste, que se encontra dispersa em bibliotecas e
arquivos publicos e privados.

3.1.3. Organizacdo de um fichdrio de dados culturais relativos a em-
barcagdes, pesca, comunicagGes maritimas e fluviais e atividades correla-
tas, mediante a exploracdo exaustiva, segundo a metodologia estabelecida
por Murdock (1963), das fontes bibliogrificas e manuscritas relativas a
regiao. O codigo de classificagdo daquele autor ter.a, alids, de ser adaptado
aos fins mais restritos deste fichario.

3.1.4. Microfilmagem exaustiva das licengas de construcio e das
matriculas de embarcagdes nas capitanias, assim como dos registros alfan-
degarios e jornalisticos de movimento dos portos.

3.1.5. Constituicdo de uma biblioteca técnica e regionalmente espe-
cializada.

3.2. Pesquisa sincrénica (etnogrdfica) .

A este ponto do programa cabe tragar um panorama da etnografia
naval do Nordeste adequado ao momento presente, que sirva de guia ao
trabalho de salvamento e documentagdo numa fase posterior & que atrds
apontamos. Enquanto aquela tera que se orientar por informagdes esparsas
e por indicagoes freqlientemente intuitivas, esta seguird uma escala de prio-
ridades metodicamente estabelecidas pelo recenseamento geral e pelo tra--
balho de campo, delineado nos tépicos que seguem:

3.2.1. Censo das embarcagdes do Nordeste, pela aplicagio de ques-
tionario individuais através das capitanias dos portos (23). No ano esco-
Ihido para o censo, o quest.ondrio deverd ser preenchido ao matricular-se
cada embarcacao, reunindo-se ao final do ano o material coletado. Os
questionarios terao de ser preparados para tratamento em computador,
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com o fito de obter classificagdes tipolog cas preliminares ¢ tabelas estatisti-
cas, a partir das quais se possam confeccionar mapas e graficos de distri-
buicdo, em tcrmos quantitativos absolutos e de frequiiencias relativas nos
diversos pontos da costa (24).

3.2.2. Selegdo, a partir desses mapas, de zonas nucleares — isto C,
de maior complexidade etnogrifica — e zonas periféricas, para reconhe-

cimento de campo extensivo.

3.2.3. Estudo etnogrifico das zonas que essa inspecio extensiva
revelar como significativas para o conhecimento global da Regiao. Com-
preende o levantamento de planos geométricos ¢ de pormenores de todos
os tipos de embarcacdo existentes, seguido da descricdo de suas técnicas de
construco e emprego. Os planos sdo o principal -para o salvamento ¢ do
cumentagdo, mas so o restante do trabalho permitird situar a embarcacdo
em seu contexto socio-cultural .

3.1.4. Escolha, para investigagdo antropoldgica intensiva, de centros
populac'onais em que os meios de navegar sejam fulcro das atividades eco-
nomicas de transporte ou produgdo. A amplitude deste topico coloca-o
para além da imediata capacidade do Museu, sendo conveniente desenvolver
proietos em cooperagio com os Departamentos de Antropologia das Uni-
versidades lecais.

3.3 Pecquisa diacrénica.

Nao fica este ponto do programa limitado, com os antecedentes, 2
tecnologia naval de cunho tradicional ou folk, por abranger também os pro-
dutos de uma tecnologia de maior requinte, progressivamente sustentada
em principios de ordem cientifica, que surgem na cultura luso-brasileira,
sob forma escrita a partir do sec. XVI (25). Caem nessa categoria os
navios de carga e de guerra anteriores a introducdo dos cascos metélicos
e da producdo a vapor ou combustdao interna, ¢ esta introducao, por seu
turno, interessa na medida em que desencadeia o processo de mudanca
cultural de que antes tratamos, e que ¢ parto de um fendmeno geral de
modernizagao. Merecem, assim, aten¢@o os topicos abaixo:

3.3.1. Estudo qualitativo da evolucdo do tipos navais, fundado na
iconografia reun‘da e no fichario de dados culturais.

3.3.2. Andélse quantitativa da mudanga cultural em termos de po-
pularidade ou frequéncia rclativa de tipos ao longo dos anos (Ford, 1962)
nos diferentes pontos da costa, gracas a documentagao seriada que possam
fornecer os vegistros das capitanias ¢ alfiandegas. Cumpre tratar separa-
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damente os assentamentos de embarcagdes em uso, os de licenga para cons-
trucdo ¢ os de movimento dos portos, por refletirem aspectos diversos da
mesma realidade. Isto, porque se os primeiros retratam a situacio em um
determinado momento, os segundos denunciam mais prontamente as ten-
déncias a substituicdo de uns tipos por outros. Pela comparagdo dessas
duas seriagOes, pode-se verificar o tempo requerido para que uma tendén-
cia a mudanga altere, signif.cativamente, a composi¢dao do contigente glo-
bal de embarcagGes em uso. Quanto ao movimento dos portos, € preciso
considerar que os registros passam por alto as canoas, jangadas, botes e
outras embarca¢des de pequeno porte e técnica tradicionals, para se con-
centrarem em tipos maiores freqiientemente oriundos de outras culturas,
regionais ou nacionais, de uma area de tradicio comum euro-americana
com raizes européias . (26) Por sua natureza prestam-se melhor estes da-
dos a investigacdo do contacto e mudanga em esferas nio-folk da cultu-
ra local. Em seu conjunto, esses grificos de freqiiéncia relativas cronolo-
gicamente seriados serdo os melhores indicadores de tipos em extincéo,
servindo para fixar prioridades nas tarefas de salvamento.

3.3.3. Exploragdo das fontes histéricas para a confeccdo de mapas
de localizagdo de naufragios, obedecendo a intervalos arbitririos de 50
anos entre os séculos XVI e XIX, inclusive, com o fito de orientar a pesqui-
sa arqueodlogica submarina. Com esta, poderd o Museu contribuir nio sé
para o conhecimento da arquitetura naval antiga, mas das rotas da navega-
¢ao de cabotagem ou longo curso.

1. BASES PARA A CLASSIFICACAO TIPOLOGICA DE EMBARCACOES.

BRASIL, 1888.

1. Cascos
1.1. Monobloco
1.1.1. Monocoérticos (canoas de casca).
1.1.2. Monoéxilos
1.1.2.1. Simples
1.1.2.2. Modificados

S (PN TR o Modificados na bordadura, popa,
proa

1.1.2.2.2. Modificados no fundo, popa, proa.
1.1.2.3. Conjugados (ajoujos)
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1.2.1. Flutuadores miltiplos (jangadas e balsas)

Pedro Agostinho

.2. Compdsitos

J

1.2.1.1. Atados

1.2.1.2. Encavilhados

1.2.2. De varas e couro (pelotas)

1.2.2.1. Ovdides
1.2.2.2. Quadrangulares

1.2.3. De tabuado

2. Aparelhos

2.1

2.2

1.2.3.1. Sem cavername
1.2.3.2. Com cavername
1.2.3.2.1, Costado liso
L2, 3200, &, ‘Sem quitha
1.2:8. 20 B, Com «wiha
i.2.3.2.2.  Costado trincado

Redondos

s Ak

2. 3.2,
Latinos

7,00, (8

222,

Simétricos (verga cruzando em angulos reto de BB a BE e si-
metrica para cada lado do mastro)

AsSimétricos

Simples
2.2.1.1, Triangulares
2.2.1.1.1. Bastardos
2.2.1.1.2. Envergados no mastro
2.2.1.2. Quadrangulares
2.2 1.2 be aiDel espicha,
2.2.1.2.2. De carangueja

Diversificados (com varios tipos de velas latinas, predominando,
como panos de reger, as que dio nome ao aparelho)

2.2.2.1. De espicha
2.2.2.2. De carangueja
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2.3. Mistos (com vdrios tipos de velas latinas e redondas, predominando, co-
mo panos de reger, as que dao nome ao aparelho)
2.3.1. Redondos
2.3.1.1. Simétricos
2.3.1.2. Assimétricos
2.3.2. Latinos

2.3.2.1. Triangulares
2.3.2.1.1. Bastardos

2.3.2.2. Quadrangulares
2.3.2.2.1. De carangueja

AREAS CULTURAIS NAVAIS DO BRASIL — 1888

1. Area do Amazonas

1.1 Sub-area da Calha Aamazdnica
1.2 Sub-drea do Tocantins — Araguaia

1.3. Sub-area do Maranhao

2. Area do Nordeste

3. Area da Costa Oriental

3.1 Sub-drea do RecoOncavo

4. Area do Sao Francisco

4.1 Sub-area do baixo S. Francisco

4.2 Sub-area do Alto e Médio S. Francisco

5. Area da Costa Meridional

§.1 Sub-area do Rio de Janeiro
5.2 Sub-area de S. Catarina

5.3 Sub-area fluvial do Rio Grande

6. Area da Campanha Gaiicha.



AREAS CULTURAIS NAVAIS DO BRASIL
1888

O 0 400 000 o W

9t [
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NOTAS

(1) — Esse trabalho foi apresentado, em pormenor, no Curso de embarcacoes
regionais brasileiras, iniciativa do Servico de Documentagao Geral da Marinha
(Rio de Janeiro, 27/5 a 5/6 de 1974). Na coleta e organizagao dos dados, houve a
colaboragio eficaz e rigorosa de Olga Thara Paiffer, aluna de Pratica de Pesquisa em
Antropologia (1974).

(2) — Interpretagio deste género, por exemplo, levaria a identificar a catego-
ria dos cascos compositos de tabuado, cavername, quilha e costado liso com a “tra-
dicio mediterrania tardia” predominante a sul do Tejo, em Portugal (Filgueiras,
1965:5): os monocorticos, com nao determinadas tradigées indigenas; os monoxilos,
com velas e talvez com africanos; e os flutuadores multiplos encavilhados, com uma
tradicao genuinamente nordestina, composta de elementos indigenas (lastro de tron-
cos), europeus (velame e (?) cavilhame) e africanos (p. ex. a quimanga para co-
mida, que pertence a dotagdo). A primeira descricao desses flutuadores, usados por
indios Tupi, é de Pero Vaz de Caminha (1965:94). Para a chave geral da classifica-
¢ao, v. o item 4. desta comunicagao.

(3) — O tempo desta descricdo situa-se num “presente etnografico” relativo a
1888, mantido apenas ao tratar das areas culturais navais do Nordeste.

(4) — A evidéncia negativa ndo implica a inexisténcia do tipo de embarcacao,
casco ou aparelho, mas apenas sua falta na relacio de Alves Camara.

(5) — Alves Camara nio acusa monoxilos simples na area do Nordeste. Fotos,
observacoes pessoais (1952 a 1954) e modelos do Servigo de Documentagcao Geral da

Marinha. sem data, estudados em 1974, permitem atribuir isso a uma falha na do-
cumentacao, e nao a auséncia dessa categoria.

(6) — Ao enumerar embarcacoes, remetemos ao texto simplificadamente: E
maiusculo refere-se ao Ensaio de Camara, e os algarismos as paginas respectivas.
(7) — Esta divisio e interpretagio apoia-se em dados de Halfeld (cit. por

Camara, 1888:129), e em um modelo, cuja datagdo ignoramos, que no S. D. G. da
Marinha estudamos gracas as atengoes do C. M. G. Max Justo Guedes e de Kelvin
de Palmer Rothier Duarte, especialista em modelismo naval.

(8) — Observacoes de campo, de Nassaro e Elizabeth Nasser, entre os indios
Tuxa, de Rodelas, Bahia, no decorrer de 1974, comprovam a alta freqiiéncia de mo-
noxilos modificados no fundo, popa e proa, e aparelhados com latinos triangulares
envergados no mastro. Segundo Kruse (1955), eram dessas categoria 0s paquetes de
que fala Camara, o qual deixa entrever, embora mal, que seriam de tabuado e caver-
name. E impossivel precisar se se trata de difusdo anterior a 1888, mas a do caso
talvez tenha sido. A do aparelho deve ser posterior a 1852-1854, de acordo com o
depoimento de Halfeld. (cit. por Camara, 1888:129).

(9) — Baseia-se a presun¢ciio nos mesmos materiais da nota 7, em filmes e fotos
atuais, e ainda em observacao direta no médio e baixo-médio S. Francisco.

(10) — Talvez trés, pois Halfeld (cit. por Camara, 1888:128) faz alusio a di-
ferenca, no alto rio, entre barcas de fundo de prato e barcas de fundo “mui bojudas”.
As ultimas adaptam-se mal aos baixos do S. Francisco, e as primeiras sao mais fre-
quentes.

(11) — A davida vem de nao serem explicitos os dados.

(12) — A referéncia a distribuicao deste tipo € vaga: dava-se “nos rios do inte-
rior, onde nio ¢ forte a acdo dos ventos” (Camara, 1888:39).

(13) — V. notas 7, 8, 9.

(14) — Situada numa peninsula, até recentemente (década de 1960) Salvador de-
pendeu de abastecimento por mar, a partir do Recdncavo.

(15) Forma regional e popular de chapitel parte superior do castelo de popa
dos navios quinhentistas.
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(16) — Tratamos deste aparelho ao falar das canoas compradores. E dificil deci-
dir se os panos siao bastardos ou triangulares envergados no mastro, e, ainda, qual sua
exata distribuigao, pois a redagcao de Camara (1888:38--39) ¢ nisto pouco clara. Ha
grande possibilidade de que o grande fosse latino bastardo, sendo o traquete um redondo
assimetrico como o dos barcos do Reconcavo.

(17) — Referimo-nos, € evidente, a propulsio mecianica de embarcagdes de tradi-
¢ao folk, e nao as industrialmente produzidas.

(18) — V. nota 15.

(19) — Podem ter existido destes monoxilos modificados em outros pontos da

area, mas Camara (1888:60-61) nada permite afirmar. Omite inclusive o nome dos
da Ribeira, em 1973 chamados barcagas.

(20) — Desenho inédito de Selling Jr., guardado no S. D. G. da Marinha, mos-
tra que as hoje denominadas barcag¢as, da Ribeira, armavam um tnico latino bastardo,

em mastro arvorado a meio e caido a vante. Esse desenho, sem data, deve ser da dé-
cada del950.

(21) — V. nota 15.

(22) — Em 1973 constatou-se, em Itapoa, o valor médio de 1:16,62 para essa re-
lagao. Em 1973 e 1974, alunos de Pratica de Pesquisa em Antropologia dedicaram-se ao
levantamento da zona de transigcdo entre as areas do Nordeste e da Costa Oriental, no
trecho que vai do Farol da Barra, em Salvador, a Itapoa, recenseando as embarcagdes e
aparelhagem de pesca.

(23) — A execugao deste topico dependeria de cooperacao ativa do Ministério
da Marinha.
(24) — Os graficos de freqiiéncias relativas de tipos ao longo da costa sao adapta-

¢ao dos que se empregam em arqueologia para estabelecer cronologias culturais (Ford,
1962) . Para tanto, dispOem-se no eixo vertical os tipos navais, no horizontal os locais
recenseados, e nos cruzamentos de ambos as freqiiéncias dos tipos em cada local. Assim,
o grafico passa a expressar variagao no espago ao invés de mudanga no tempo. Com
dados colhidos por uma equipe maior, os estudantes Luciano Dinis Borges e Lucia
Isabel Oliveira Castro estdo preparando graficos experimentais relativos ao litoral entre
os fardis da Itapoa e da Barra, em Salvador. Por ser o prolongamento merid:onal ex-
(remo da distribui¢cio continua das jangadas, e a zona de contato entre as areas cultu-
rais navais do Nordeste e da Costa Oriental, esse pequeno trecho presta-se particularmen-
te a uma experiéncia do género.

(25) — Isto é, a partir do Livro da Fdbrica das Naus do Pe. Fernando Oliveira,
cujo manuscrito mutilado estd hoje na Secgao de Reservados da Biblioteca Nacional de
Lisboa. V. Mendonga, 1898.

(26) — Traduzimos por “area de tradicdo comum™ a expressio inglesa
tion area”.

.
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