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Resumo

Este artigo analisa os principais projetos de integragéo territorial —
abertura de rios navegaveis e de estradas — propostos para o Brasil
entreofinal do século XVI1I eoinicio do século XIX. Parte dos pro-
jetos foram implementados, outros tornaram-se néo realizados, mas
acabaram por representar uma nova percepc¢ao da realidade.

Abstract

This article analyses the main projects of territorial integration —
opening of navigable rivers and of highways — proposed to Brazil
between the end of the X V111" century and the beginning of the XIX".
Some of these projects were implemented, others were not accom-
plished. Even so they represent a new perception of reality.
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E ntre os“ Projetos’ dasreformasilustradas e dos* melhoramentos’ paraaAmérica
portuguesa, destacava-se ahecessidade de ampliar 0 conhecimento sobre o territdrio
esuapopulacdo. Nesse sentido, abrir estradas e canai s navegavei stornou-se o ponto
de partida para“ descobrir” aCol6nia. Nao sb “descobrir”, mastambém integré-la,
0 que poderiamos chamar de um principio da “interiorizagdo da metrépol€e’, ou,
como disse Capistrano deAbreu, tornar intrinseco o centro que se encontravaa ém-
mar. Assim se consolidava o Império luso-brasileiro.

Além das providéncias que ja se tomavam, desde o final do século XVIII, no
sentido de conhecer e melhorar os caminhos que interligavam as capitanias brasi-
leiras, como eram os casos do caminho que interligava Minas ao Rio de Janeiro e
das expedicdes aos rios navegaveis, a chegada da Familia Real ao Brasil deu novo
vigor atais providéncias. Em 1808, o Principe Regente, para centralizar asinfor-
macOes militares sobre o territério brasileiro determina a criagéo de um arquivo
central em que se depositasse todo 0 acervo resultante das expedi¢des que haviam
sido feitas e das que estavam em curso . Segundo D. Rodrigo de Sousa Coutinho,
0s engenheiros encarregados de recolher e arquivar todos os mapas, 0s projetos e
osrelatos geograficosdo Brasil —incluindo todos os proj etos de estradas, navegacéo
derios, canais, portos e regifeslimitrofes— deveriam analis&-los paraa“maior ex-
tensdo de agricultura, comércio e artes”.

A quantidade derios freqlientemente caudal 0sos era sempre uma possibilidade
de barateamento de transportes além de encurtadores de caminhos, mas também
constituiam um obstaculo a ser vencido, pois nem sempre eram navegavei s e pos-
suiam muitas cachoeiras. Osrios Paraiba, Paraibuna, Grande, Doce, Jequitinhonha,
Mucuri, Pardo, S&o Francisco, Rio das Velhas eram os principais canais fluviais
gue cortavam a Capitania de Minas Gerais e a interligavam as demais capitanias.
Por eles, era possivel comunicar-se com o Rio de Janeiro, Goids, Mato Grosso,

! Biblioteca Nacional de Lisboa, Correio Brazliense, secdo de periddicos, rolo 1724, fl. 441-5.
2Biblioteca Nacional deLisboa, Correio Brazliense, secio de periddicos, rolo 1724, fl. 441-5.
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Espirito Santo, S&o Paulo e Bahia. No inicio do processo de interiorizacdo do
territorio pel os bandeirantes, eleseram, principa mente, obstacul os. Desconhecidos
e arriscados, 0s rios ndo eram explorados, sendo os caminhos por terra preferidos
pelos primeiros bandeirantes.

Segundo Sérgio B. de Holanda (1957: 162), naquel es tempos as embarcacdes
eram geramente simples canoas de casca ou toscas jangadas, construidas apenas
paratrechosem que amarchaapétornava-seimpossivel. Entretanto, amedidaque
se consolidavam as conquistas, desenvolviam-se as navegagoes. Para o autor, no
século X V111, astécnicas de navegagao foram aprimoradas, criando ndo apenasuma
maior utilidade para o comércio, mas também servindo como forma de integracéo
doterritério e propiciadoradaunidade nacional, adespeito das acesisol adas, aven-
tureiras e nem sempre bem sucedidas dos primeiros desbravadores.

Em Minas Gerais, durantetodo o século XVI11, o temor do contrabando do ouro
e as precérias condicdes de fiscalizagdo foram os maiores empecilhos paraque ndo
se desenvolvessem as melhores vias de comunicagdo das terras centrais com as
regides litoraneas, sobretudo asviasfluviais, tanto maisdificeisde serem controla-
das. No fina do século, no entanto, essa situacdo comegava a mudar.

O primeiro avo, evidentemente, € 0 caminho parao Rio de Janeiro. Melhora-
loeampli&lo éaprimeiradas providéncias quetomaraforcaapartir de 1808, quando
da criacdo da Junta do Comércio, Agricultura, Fabricas e Navegacdo. Em 1799, o
Porto Estrela, entre a SerradaBoaVistae 0 Registro da Parai buna, tornou-se motivo
de constantes pedidos para a melhoria dos caminhos entre Minas Gerais e Rio de
Janeiro. Diziam os pedidos que os moradores da regido lamentavam a dificuldade
do caminho, pois eram “obrigados a viverem somente da plantag&o de milho, com
gue apenas suprem astropas pelaimpossibilidade (...) de exportarem os seus efeitos’
compostos de algodéo, café e agucars. Propunham a utilizac&o da arrematacéo dos

3 Avulsos da Sec&o Colonial, doc. 63, Arquivo Pablico Mineiro (APM). Ver também: ACC, Pl. 19514,
rolo 508, APM. Ver também: AHU, documentos referentes ao Rio de Janeiro, Caixa 185 doc. 17;
AHU, Rio de Janeiro, Caixa 236 doc. 16; AHU, Cddice 2109, fl. 202.
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direitos de entrada, assim como uma contribui¢&o adicional dos moradores e comer-
ciantes daregido paraaaberturae conservacdo da estrada e mais a contribuicéo de
madeiras especificas, que eram perobas e tapinhoas, para a construcdo de canoas .

N&o sO se torna necessario melhorar o caminho antigo que ligavaVilaRicaao
Rio de Janeiro como também se torna necessario criar condi¢des para encurtar 0
caminho para Cantagal o e Campos dos Goitacazes, na Capitaniado Rio de Janeiro,
sem autilizacdo daantiga estrada“ Garcia Rodrigues’. O recurso seriamelhorar as
condi¢des de navegacdo do Paraibado Sul, rompendo 0 monopdlio dosfazendeiros
dareferida estrada e destinando destacamentos para conter o gentio da regido do
Rio Pomba’. A preocupacdo com areducdo dos custos do transporte de géneros para
0s Campos dos Goitacazes e Cantagalo parece ter dado resultado, pois sdo estas
duas regi6es extremamente freqlientadas nas primeiras décadas do século X1 X por
comerciantes mineiros, justamente pelo Registro do Rio Pomba.

Os vinculos criados entre as regides de Minas com Cantagal o podem ser veri-
ficados através do plano de desenvolvimento de comércio e producéo para as duas
regides, enviado ao Desembargador Procurador da Fazenda, em 1808, pelo Conse-
Iheiro Beltrdo de Gouveiade Almeida’. Para Beltréo, o Vice-Rel do Brasil no ano
de 1786, L uisdeVasconcel os e Souza, soube aproveitar as denincias de garimpeiros
“ilegais’ naregido de Cantagal o paraincentivar aagriculturanaregido. Paratanto,
o Vice-Rel teriaconvocado particul ares que nada sabiam, ou entendiam de mineracdo
paraaempreitada, em que foi prontamente atendido, sendo dividida, apartir dai, a
regido em dois vales. N&o sendo mineiros e “ignorando os métodos da extracéo do

* Segundo Sérgio B. de Holanda, a técnica da navegagso fluvial adotada durante este periodo con-
servava intacta a tradic¢do indigena para o fabrico das canoas, sendo nula a contribuigdo européia.
“ Embarcagdes monoxilas, isto &, feitas de lenho inteirico, adotam-se geralmente. E natural que se
preferissem estas por mais duréveis e resistentes, as simples canoas de casca, também de procedén-
ciaindigena e de que se serviram os primeiros bandeirantes. Para a sua confecgéo, empregaram-se
madeiras determinadas, como a da peroba e a ximbalva, devido nédo s6 ao didmetro relativamente
grande que podem atingir, como ao fato de suportarem bem a umidade”. (Holanda 1957: 171).

5 Avulsos da Segao colonial, doc 64, APM.

© Arquivo Histérico Ultramarino, documentos referentes ao Rio de Janeiro, caixa 241, doc. 31.
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ouro”, os agricultores “ se contentaram com o que podia produzir as terras a super-
ficie”, criando 0 povoado de Cantagal o apartir de 28 casas unidas. No ano de 1802,
segundo Beltr&o, o povoado jacontavacom 869 pessoas, asquaiserigiram aparoquia
do Santissimo Sacramento do Cantagal 0. Tanta prosperidade, no entanto, ndo resistiu
a“frouxidao” do Conde de Resende, o qual acabou por atrair novamente paraaregiao
mineradores interessados na facil riqgueza. Com isso, levava para esta regiéo “os
habitantes de Minas Gerai s pelapericiadestes paraamineracdo, expertosnacultura
e escavagdo noslugares proprios’ . Segundo o plano de Beltréo, eranecessario rever-
ter aquel e processo, conjugando aprodugdo de Cantagal 0 ade Goitacazese de Minas
Gerais. Paratanto, seria necessaria a abertura de novas estradas que interligassem
essas regides, o que efetivamente foi feito. Segundo o Conselheiro, os resultados
detal empreendimento renderiam muito maisaRea Fazendado que abuscainsana
pelo ouro, porque:

“A fertilidade deste terreno do sertdo de Cantagalo € tdo pasmosa que se tem
visto produzir asemente de um alqueire de milho, duzentos alqueires. A proprie-
dade que ele tem para a cultura do feijdo, café, mandioca, fumo, anil e canade
acUcar sdo tal que muitos desejam sub rogar as suas possessoes com as das vizi-
nhancas de Cantagalo. E seralouvavel que o Conde de Resende gravasse o puU-
blico e o Estado no total abandono desteterreno. E muito pelo contrério so repre-
ensivel semelhante abandono, pois que sobejava, que ele tendo conhecimentos
topogréficos, de que se olvidou, sabendo dos grandes rios aurigeros que cercam
0 mesmo sertdo, Rio Negro e Rio Grande, seaestes aplicasse asforgas e providén-
ciasrégias, de que estavamunido, fizesse as exportacdes, que tanto setem care-
cido, aumentava-se a popul acéo convocando os desejosos|ocais, fizesse crescer
acriacdo de gados, que nele pasmosamente multiplicam e engordam com famo-
saadmiracdo (..)” '

Se as condic¢des detransporte eram dificeis naregido sul e sudeste daCapitania
mineira, tanto maisdificil eraparaas comarcas de dentro e do norte de Minas Gerais.
Para esta regido, a havegacdo pelo Rio Doce passou a ser incentivada como uma
alternativa ao transporte por terra de géneros que se destinariam ao Rio de Janeiro.
O transporte por terrando so encareceriao produto aser comercializado, tornando-
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0 menos competitivo, como desestimulariaa producdo dessas regifes. Nao faltaram
sugestes de novos caminhos, sobretudo fluviai s, paraestimular o comércio deMinas
com o Espirito Santo e Bahia. Curiosamente, amaior defesa desses novos caminhos
vinha, principalmente, da Bahia e Espirito Santo, para as quais era fundamental
estabelecer um comércio regular para as produgdes mineiras.

A execucdo do projeto do Rio Doce eraconstantemente ameagada por ser onerosa
e arriscada, apesar de ter surgido logo nos finais do século XVIII eter ganho maior
consisténciano inicio do século XIX com acriagdo de uma Companhiaformada por
acionistas, tendo sido criado até mesmo um estatuto para o seu funcionamento.

Em meio a esse processo, surgiu a proposta alternativa de criagdo do canal do
Rio Mucuri. Anténio de Araljo do Conselho do Estado lembrava, em 1812, que
eram trés as provéveis aberturas de Minas Gerais para a costa maritima: [1héus,
Jequitinhonha e Rio Doce. Entretanto, a primeiraeramuito distante e as outras di-
ficeis e impunham grandes percursos por terra. Ja o Rio Mucuri, que partia da
Comarca de Porto Seguro em direcgo a Minas Novas, em Minas Gerais, era consi-
derado mais curto e melhor. Essa proposta é feitaapartir deinformacdes dadas por
exploradores que haviam feito expedi¢des afoz do Rio Mucuri.

O Conselheiro Antonio deAraljo lembrava que ndo haviamuitos mapas preci sos
dasvastasregides desconhecidas e que, para se abrirem estradas, eranecessario “ve-
rificar primeiro, por meio de observagdes astrondmicas, as posi ¢oes geograficas dos
doislugaresentre os quais se pretendiaestabel ecer comunicagdo, dirigindo aabertura
pelos rumos da agul ha*. Depois, ele proprio diz que, mesmo néo havendo estudos
astrondmicos, o que importava na realidade era saber qual 0 caminho mais curto
entre dois pontos, descontados, é claro, os rodeios que se tinha que fazer num pais
com tantos montes e inundagdes. Entretanto, seguindo sempre o mesmo rumo do
Rio Mucuri, seria ainda possivel, nos momentos em que precisassem passar por

" Idem.
8 Secdo Colonial 354, f1.345, APM.
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terra, perdé-lo deviga . De qualguer maneira, eranecessario abrir estradas, explorar
as regides indspitas e desconhecidas para expandir a producdo e o abastecimento
interno da Bahia e do Rio de Janeiro, principa mente, “depois do aumento da sua
populacéo” ¥ Falando sobre os sertées do leste, Antonio de Aradjo diz que:

Daqui para adiante é o pais uma incégnita, mas sabe-se que por toda parte ha
gentios mais ou menos ferozes. Os botocudos divagam pel os desertos, entre o
Rio Doce e o Jequitinhonha. Por isto se faz preciso, que os exploradores vao
armados e em nimero bastante pararesistir e afugentar aquel es barbaros, os quais
ndo serdo jamais domados, sem que agueles imensos ermos sejam cortados por
estradas que se povoemll.

Domar osindiose estabel ecer produgdesabeirado rio eraumatarefando sd“civili-
zatéria’, mastambém garantiadas muitas culturas e extragdes que se poderiam fazer
naquela regido. Entre os géneros citados como necessarios e que eram produzidos
comfarturapor Minas Gerais, estdo: café, aclicar, salitre, algoddo, milho, feij&o, man-
dioca e carne de porco. Coloca-se especia énfase no algodéo de Minas Novas .

O Rio Pardo, assim como o Mucuri e Jeguitinhonha, era uma das op¢des de
comunicacdo destamesmaregido de Minas com o sul daBahia. Em 1806, foi orga-
nizada uma expedic¢do por Jodo Gongalves da Costa. Ele relatou suas aventuras na
Gazeta da Bahia em 1817, para que todos tivessem conhecimento das riquezas

® Sérgio B. de Holanda chama a atenc&o para esse detalhe. Nem sempre era possivel percorrer todo
0 percurso no rio. “Em certos lugares a tripul ago erafor¢ada a passar por terra, arrastando as cano-
as ou guindando-as com cordas, no que se gastava muito tempo e trabalho. Em cachoeiras médias
ou menores, ndo saiam os barcos do rio, embora fosse preciso alivia-los das cargas e dos passagei-
ros’ (1957:173).

10 SecHo Colonial 354, f1.345, APM.

! SecHo Colonial 354, 1.345, APM.

12 Segundo Waldemar de Almeida Barbosa (1995:349), Tedfilo Ottoni, fundador da cidade que hoje
tem o seu nome, antiga Filadélfia, alimentava, desde 1847, o plano de ligar o nordeste mineiro ao
litoral e“civilizar” os indios. Criou a Companhia do Mucuri em 1851 e organizou duas expedic¢des
paraconhecer o Rio. Estranho é o fato de o autor ndo citar os projetos anteriores de aberturado canal,
colocando Tedfilo Ottoni como autor daidéia.
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daquele canal queligavallhéusao Norte de Minase que, portanto, quisesseminvestir
seus cabedaisem tal empreendi mento". Esserelato impressionou o correspondente
Hipdlito José da Costado Correio Brazliense, que em suacoluna“ Melhoramentos
no Brazil”, cita as utilidades da navegacdo entre Minas e Bahia e elogia todas as
providéncias tomadas nesse senti do"’. Noano seguinte, o Correio publicaumacor-
respondéncia do Governador da Bahia ao Conde de Palma, de setembro de 1818,
sobre as providéncias de se abrir os canais. Depois de detalhar as inimeras provi-
déncias que j& haviam sido tomadas da parte de Minas para povoar as margens dos
rios Pardo, Jequitinhonhae Sal¢a, sugere, ainda, aconstrugdo de armazéns para os
negociantes das pracas da Vila de Belmonte e de todos os outros interessados das
Comarcas de Il1héus e Porto Seguro. Para o Governador da Bahia, era hecessario
aproximar “com a for¢a moral as distancias que a forga fisica separou” para que
aguela Capitania se tornasse t&o rica quanto eraado Rio de Janei o,

Aindano ano de 1819, nacoluna*“Melhoramentos no Brazil”, do Correio Bra-
Ziliense, sdo publicados os informes dos comandantes dos destacamentos de colo-
nizacéo dosrios Pardo, Sal¢a e Jequitinhonha. Segundo essesinformes sdo grandes
asremessas de algodao de Minas Novas paraaBahia, sobretudo pelo Porto das Ca-
navieiras, onde desemboca o Rio Sal¢a, considerado de menor risco.

Canavieirasdeve pois ser para o Jequitinhonha, e Sal¢cao mesmo que é a Cacho-
eirapara o Rio das Contas e Campos, (...). Que ajuizada especulacdo para um
negociante empreendedor. Foi com semel hantes especul agBes que enriqueceram
muitos principiantes, no comego das Vilas desta Capitania, e dai vieram gran-
des casas de que ainda hd memaria. Naquel es pontos podemos dizer que o Bra-
sil ainda agora se descobre; e todos sabem que nos descobrimentos das coisas
se fazem grandes fortunas. O algodao é hoje o ramo mais favorito da lavoura,

8 A Memdria sobre a conquista do Rio Pardo foi publicadanos dias 14, 21 e 28 de julho de 1817 na
Gazeta da Bahia e no ano seguinte no Correio Braziliense, Biblioteca Nacional de Lisboa (BNL),
rolo 1738, fl,. 460-2.

4 Correio Brazliense, BNL, rolo 1738, fl,. 460-2.

5 BNL, secéo de periddicos, Correio Brazliense, 1819, rolo 1738, fls. 285-8.



Cldudia Maria das Gragas Chaves / Revista de Historia 147 (2002), 135-157

e do comércio do Brasil, e todo o terreno que vai de Canavieiras até Minas é 0
. , . T 16
mai's proprio para esta cultura (itédlicos meus) .

E interessante notar, pelo documento acima citado, a idéia de Brasil que se
descobre pelas vias internas e que se aventura na descoberta de novas rotas para
aumentar o fluxo de escoamento de um produto que se transformara no favorito
para as exportagfes. O autor deixa bem claro que para 0s “géneros de primeira
necessidade” j& se haviam estabelecido as rotas “ de um grande comércio interior”
gue comunicavaMinas com aBahia. Tratava-se, naguele momento, de um produto
especial, que se destinava, principal mente, a exportacao.

A regido Nordeste de Minas contava, portanto, com vastas possibilidades de
abrir caminho parao mar, em diregdo a Bahia ou ao Espirito Santo, através de seus
canais fluviais. Ndo faltaram propostas e até mesmo efetivas experiéncias com a
formacao de col 6nias e destacamentos militares, mas grande parte delas sucumbiu
as dificuldades naturais dos rios e as dificuldades de manutencdo dos nlcleos de
povoamento e de criagdo de armazéns paraaestocagem da producao, o que dependia
muito mais das iniciativas particul ares.

Apesar das inimeras propostas, entre elas também a criacdo de um canal pelo
Rio de Sdo Mateus, o projeto do Rio Doce foi o que mais longe chegou, embora
né&o tenha sido, em grande parte, bem sucedido. Parece que, no Brasil, com tantos
canaisfluviais, asestradas por terrasempre foram preferidas. |sso j& eraobservado
pelo governador de Espirito Santo, Anténio Piresda Silva Pontes, que tanto empenho
tinhaem abrir o canal do Rio Doce. Em carta ao governador de Minas Gerais, em
1803, ele expde as vantagens de seu projeto:

Os conhecimentos extensos em varios ramos de literatura que adornam amuito
ilustre pessoadeV. Exame contém a pena para espaci ar-me sobre matériadesse
evidente entre os economistas politicos da preferéncia que tém os transportes

6 BNL, secéo de periddicos, Correio Brazliense, 1819, rolo 1739, fls. 59-63.
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por dguaaos daterrahavendo s derestringir-me nas comodidades do Rio Doce.
(...) ficasumamente proveitosa anavegacao paraaBarrado Rio Doce ou devem
verificar em poucos dias os val orestripl os e quadrupl os dos seus géneros, engquan-
to por terraselhesfaz impraticavel exportar-lhesparao Rio de Janeiro, por prefe-
rirem os tropeiros de terra as fazendas mais proximas da Estrada Geral, quais
s80 da Comarca do Rio das Mortes, providos dos mesmos géneros. (...). Pelo
gue pertence porem a Comarca do Serro Frio, desta parece de absoluta necessi-
dade aquela navegacéo (...) porque enquanto fazem meiaviagem para o Rio de
Janeiro nacaravanaordinériadasrecovagens de terrase acham neste Porto, donde
areconducao dos géneros da Europa é muito mais facil”.

El e acrescentaque acomodidade e atradi ¢do faziam com que osgrandes negoci antes
persistissem em utilizar oscaminhosterrestrese de manter comércio apenascomaBahia,
o Riode Janeiro e os Camposdos Goitacazes, sendo que o Espirito Santo poderiaoferecer
peixes em grande quantidade por ser a* perene mina dessaterra’ *

Depois das inimeras expedicbes o Rio Doce, € escolhido como a melhor pro-
postaparainterligar Minas ao Espirito Santo e ao mar. Segundo o Conde de Palma,
0 Comandante Antonio Rodrigues Taborda se destacou nos trabalhos de cultivo e
povoamento das margens do Rio, o qual se beneficiou muito dos trabal hos precur-
sores do Capitéo de FragataAntonio Pires da Silva Pontes, que realizou, em 1800,
a carta com o primeiro levantamento do percurso desde a foz, no oceano, “até as
cachoeiras das Escadinhas’. O Conde de Palma considerava “ pasmoso” o trabalho
realizado em t&o pouco tempo e que ja contava, no ano de 1811, com um grande
numero de colonos e grande producéo agricol a.

7 Secéo Colonial 278, fl. 47v, APM. S3o vérias as correspondéncias entre esses dois governadores,
sendo que em umadel as algumas companhias de comércio da Bahia sdo mencionadas como interessa-
das naaberturados canaisfluviais como as Casas de Comércio: Gomes& Mello e Cardoso & Achiolli.
SC 278, fl. 31, APM. Ver, também: ACC, Pl. 20247, rolo 527, APM.

18 Secip Colonial 278, fl. 47v, APM.

® BibliotecaNacional de Lisboa, Secéo de periddicos, Correio Brazliense, 1811, rolo 1727, fl. 225-8.
“Noticias sobre 0s novos estabel ecimentos do Rio Doce”.
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Umavez elaborado o plano de aberturado Rio Doce, através dacriagdo de uma
associacao por Domingos Loureiro e outros comerciantesda Corte, elefoi submetido
a apreciacdo da Junta do Comércio, Agricultura, Fabricas e Navegacdo em 1812.
Entretanto, o pedido é indeferido por ser considerado restritivo e por “ofenderem
aquelaigualdade com que todos os concidaddos devem admitir-se as comodidades
sociais’ ™. Esse pedido, entretanto, ndo éindeferido sem que sgjafeitaumaminuciosa
consultaao Desembargador Fiscal daJunta. Com umaescritarebuscadae sutilmente
elaborada, ele vai descaracterizando a aparente “ utilidade publica’ de canal de co-
meércio entre Minas e Espirito Santo. I nicialmente, ele compreende que, mesmo sendo
mal éficas “no presente e luminoso século”, as companhias poderiam trazer alguns
beneficios, como um veneno “ disposto por mao mestra, proporcionado em doze prépria
e temperado com as preparagdes da arte tem servido de antidoto as mais graves
enfermidades’. Sendo a privagdo do comércio um veneno politico, € licito admiti-lo
em determinadas circunstancias, como tantos exemplos existiram num passado
préximo da histéria de Portugal. Devido a auséncia de estradas adequadas as terras
centrais, a proposta da abertura do canal chegava a ser mesmo um “oficio de
patriotismo” . Observando-se, porém, de perto aproposta, 0 Desembargador comega
aenumerar os problemas da pretendida companhia. Quanto ao fundo dacompanhia,
a0 numero de seusacionistas, ao valor das acBes, ao modo de aplicéa-las, aduracdo da
sociedade e adisposi ¢ao de seus signatarios, 0 Desembargador em nada se opde, mas
S30 inUmeras suas restri¢cdes quanto a parte organica e administrativa.

Em primeiro lugar, o artigo 14 propunha que, enquanto durasse a companhia, ne-
nhumaoutrapoderiaser criadaparaque oslucrosfossem garantidos e que atodo nego-
ciante, acionistaou ndo, fosse livre o comércio pelo cana do Rio Doce. Nosartigos 18
e 19, propunha-se criar condigdes para a agricultura, solicitando sesmarias para atrair
colonos paraaregido. Nos artigos 20 e 24, pedia-se aisencdo de todos os direitos de
importacdo e exportacdo por um periodo de 20 anos. Em relacdo a este Ultimo, o

2 JCAFN, fundo 7X, fl. 168v-178, Arquivo Nacional do Rio de Janeiro.
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Desembargador se assusta. Por estar o Estado do Brasil “na fundagéo de um novo
impé&io”, ndo poderiaser desfal cado de nenhumareserva. Nosartigos 38 € 39, solicitavar
sequeosarmazéns e demai smecani smos que fossem feitos paraamanutencéo e conser-
vacao do canad corressem por conta da Real Fazenda e de suas madeiras. Por Ultimo,
pedia-se, no artigo 42, que toda a desobstrugéo dafoz e cachoeiras do Rio Doce fosse
feitapelaRed Fazenda. Diante de todos essesitens, sai o veredicto:

Aindaque o plano tenha o importante objeto do novo comércio e navegacao do
Rio Doce, contudo a companhia ndo se encarrega de fazer as outras mais dis-
pendiosas e essenciais a esse destino, como seriam a destrui¢do das cachoeiras,
as estradas de terra e as fortificagdes contra os botocudos. Antes requer que as
faca a Real Fazenda, ou que esta lhes pague pela conta que devem. Além disso,
pretendem exorbitantes privilégios, pelos ténues sacrificios a que unicamente
se comprometem de transporte gratuito deilhas, de construcao de embarcacdes,
roubos e casas de arrecadacéo de mercadorias e de novas culturas de especiari-
as. Masisto mesmo éfacil de se evadir na parte mais onerosa, e nao se obrigam
a coisa alguma, sendo o cumprirem, ou o fizerem com utilidade ndo consider&
vel ao publico, ficando, entretanto, o pais privado por vinte anos do gradual pro-
gresso do comércio, que ostemposfindos, e interesses dosindividuos poderiam
ir introduzindo pela firmeza da nova Iegisla95\021.

A resposta do Desembargador é bastante | 6gica e propde uma reflexdo sobre a
concessdo de privilégios a particulares com 6nus aos cofres publicos. Se o Estado
deveriaarcar com todos os custos da operacédo, porque el e entregariaaadministracdo
de tal empresa a um grupo privilegiado, que nada mais faria do que arrecadar os
lucros? “ Seria absurdo abandonar-lhes as rendas’, conclui o Desembargador. Até
mesmo o aparente “louvavel” artigo sobre o transporte gratuito dosilhéus é enga-
NSO, pois previao reembol so apos o primeiro ano. Segundo 0 Desembargador, isto
“reduziria agueles miseraveis a quase servidao, visto que Ihes seria depois dificil
libertarem-se das dividas’. Outro efeito negativo seria 0 de povoar lugares ermos,

2 JCAFN, fundo 7X, fl. 168v-178, Arquivo Nacional do Rio de Janeiro.
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despovoando outros, pois* so assaz experimentados na histériadas colOnias osfatais
efeitos de transportar a certos lugares ermos grande nimero de pessoas, ainda que
industriosasebemdirigidas’, diz o Desembargador. Finalmente, sobre essamatéria,
afirmavao consultor que araz&o ensinague, nas novas col onias e nos arroteamentos
de terras virgens, produzia-se primeiro para a subsisténcia, e, somente quando a
producéo eraexcessivapoderiaser comercializada, ndo sendo conveniente aproposta
de umaimediata cultura exportavel de especiarias nas novas sesmarias .

N&o obstante a primeiranegativa, os negociantes estabel ecidos no sertéo do Rio
Doce voltam a apresentar o projeto em 1819. Eles alegavam que ndo era possivel
haver um so capitalista que tanto se arriscasse paraempreender aaberturado canal
gue atodos beneficiaria. Acrescentavam que ndo pretendiam nenhum monopdlio e
que, aém disso, seriadamaior utilidade para o Estado por sua arrecadacdo. A so-
ciedade aque se propunham previaaentrada de acionistas com seus devidos capitais,
gue, “no caso ndo esperado defalirem as operaces dasociedade”, correriam apenas
0 risco correspondente as suas entradas . Diziam gue muitos capitalistas, nego-
ciantes, proprietérioselavradores daprovinciado Rio de Janeiro ede Minas Gerais
iriam concorrer com suas assinaturas, contando que seria esse plano dareal apro-
vacdo do Rei. Esperavam gue a subscricdo passasse de seiscentos contos de réis
somente nas duas provincias, além dos pretendentes do Espirito Santo” .

Com base nesse novo pedido, em 18 de marco de 1819, foi criado o estatuto da
Sociedade de Agricultura, Comércio e Navegacdo do Rio Docezs, mas sua execucao
ndo foi simples. A proposta, em forma de estatuto, foi, novamente, enviadaa Junta
do Comércio, Agricultura, Fbricas e Navegagao por Francisco Joaquim da Silva,
solicitando areal confirmagéo parao empreendimento. Em respostaao requerimento,
o Deputado José Pereira Fonseca informava ao Presidente da Junta que n&o

2 JCAFN, fundo 7X, fl. 168v-178, Arquivo Nacional do Rio de Janeiro.
2 ACC, rolo 527, APM.
% ACC, rolo 527, APM.
% ACC, rolo 527, APM.
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encontrava nos estatutos nada que of endesse “ 0s bons principios de economia pu-
blica, a excecdo do artigo 16 em que se declara que as entradas dos acionistas, que
setiverem realizado nos cofres da sociedade, serdo isentos de penhorae execuces
aindamesmo fiscais’ . Apenas os credoresteriam direito aos dividendos, enquanto
durasse a sociedade, segundo 0 mesmo artigo. Para o referido Deputado, parecia
um incentivo aos maus pagadores e aos devedores de mafé, sendo, ainda, contrario
ao direito dapropriedade publica. Elogia, contudo, o grande beneficio que se poderia
retirar deumatal empreitada, principal mente para os produtores e comerciantes das
ComarcasdeVilaRica, Serro Frio e Sabara, mas ndo acreditava que ela pudesse se
realizar em curto espago de tempo, mesmo porque exigiria muito tempo, capita e
ma&o-de-obra. Além disso, seriaum negdcio extremamente arriscado, e 0s acionistas
poderiam al cancar maiores beneficios se aplicassem seu dinheiro no Banco Nacional,
em Companhias de Seguro ou letras de cambio.

Conclui, portanto: “N&o duvido daimportancia dos fins, mas desconfio da efi-
caciadosmeios. Como, porém, o dito plano e seus estatutos ndo contém monopdlios
e privilégios exclusivos, nem condic¢des onerosas ao publico, parece-me estar no
caso de merecer areal aprovagdo” “ Assim sendo, o estatuto é aprovado em 19 de
outubro de 1819. Entretanto, em tudo o que esta exposto no estatuto da Sociedade,
eleem nadadiferiado primeiro pedido, sendo “ mascarado” em alguns pontos, mas
conservando o caréter de monopdlio e privilégio.

O final do século XVIII e, principalmente, o inicio do século X1X assistem a
intensa procura pel o conhecimento do territdrio brasileiro, sobretudo no sentido de
se conhecer os caminhos, terrestres ou fluviai s que pudessem interligar as distantes
regides e suas diversas producdes. Interiorizagdo, povoamento, investimentos na
producédo eintegracao dosterritdrios sdo os argumentos recorrentes das expedi¢oes
militares que seiniciam pelo Brasil durante esse periodo, mesmo que subjacente a

% JCAFN, fundo 7X, fl. 178v-180, Arquivo Nacional do Rio de Janeiro.
27 1 dem.
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esse discurso estivesse presente 0 desegj o de encontrar novasfontes de riquezas mine-
rais. A principal tarefa era assinalar as rotas mais importantes, desenhar mapas e
tentar mensurar a popul agdo e as producdes paratracar planos de organizacdo einte-
gracao dessas regides.

Um bom exempl o dessetraba ho €0 quadro estatistico daCapitaniade Goias, de 1804
a1806, seguido das Reflexdes econdmi cas sobre astabel asedtatisticasda Capitania, € abo-
radas a partir dos dados coletados pelas Camaras Munici peiszs. Asreflexdestém inicio
com a ponderagdo de ser Goias “amais ocidenta das capitanias do Brasil” e de ser seu
comércio com o Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Bahiatodo feito por terra

Este extenso pais seriatalvez até hoje desconhecido se 0 desgjo de achar novas
minas ndo tiveramotivado o seu descobrimento (...). Divide-se em duas reparti-
¢oes: 0 norte e o sul, que pela extensdo de seu territério podem formar duas
comarcas. em ambas sdo auriferas as suas terras, e produzem o quanto é neces-
sario para os seus habitantes, para as comodidades de uma vida frugal e abun-
dante. Milho, feijdo, canade aglicar, mandioca, arroz, gados e algodao, sdo arti-
gos principais de sua producdo. A vinharenova o seu fruto duas vezes por ano;
o trigo vem em algumas paragens, mas ela carece pelamaior falta de sali nas .

Apesar disso, 0 autor das Refl exdes garantiaque a Capitaniaestava pobre, sendo
Seu COMErcio apenas passivo, isto €, pouco exportava e importava grande parte do
gue necessitavam.

Muitos dos géneros quelhe vem dos portos de mar como o ferro, aco, cobre, chum-
bo, pdlvora, baeta, baetbes, panoseloucas, sendo de grande peso evolume, o trans-
porte os torna carissimos, e desta maneira, o ouro que produzem as lavras, ndo
chegaparapagar os géneros de necessidade e deluxo. (...). 8 A suapopulacdo esta

% AHU, Cédice 2109, Reflexdes econdmicas sobre as tabelas da Capitania de Goias em m1804 e
feitas em 1806" . (todo o cddice). Lisboa.
2 AHU, Cédice 2109, Reflexdes econdmicas sobre as tabelas da Capitania de Goias em m1804 e
feitas em 1806" . (todo o cddice). Lisboa.
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em grande despropor¢ao com o seu territorio. Que causas tém obstado o seu au-
mento? Para conhecé-las é necessério considerar esse objeto em relacdo aos habi-
tantes e aos meios que eles tem tido para se estabelecerem e produzirem .

A partir deste ponto, 0 autor comeca a analisar a natureza dos povos gue col o-
nizaram aregido. Paraele, indios, europeus e africanos constituiam o nicleo dapo-
voacao de Goiés e cada uma dessas racas tinharazdes parando seintegrar e desen-
volver oterritério. Osindiosnéo tendo sido bem tratados ou sendo mesmo dizimados
ndo teriam nenhuma raz&o para produzir, principa mente se ndo ficassem com o
fruto da producgdo. Os europeus, por suavez, so seinteressavam pelamineragdo e
ganhos faceis e rapidos, ndo investiam em agricultura. Os negros, segundo o texto,
tinham sido introduzidos numa raz&o de masculinidade desproporcional, néo
deixando, depois do auge minerador, que esta popul agdo se reproduzisse o suficiente
parafazer florescer a agricultura

Para o autor das Reflexdes, ndo seria apenas necessario aumentar o nimero da
populacéo, se ndo fosse “aumentada” também no sentido politico, isto é, seguindo
0 pensamento daeconomia pol itica dominante na época, serianecessario criar ocu-
pacdes paratodas as classes para que cada pessoa empregada criasse um novo valor
através de seu trabalho, o que antes ndo existia.

Pensou-se por muito tempo que nestas capitanias ndo deviahaver mais que agri-
cultores, comerciantes e mineiros, que o ouro extraido sobejaria para pagar os
objetos de consumo, o valor dos negros, instrumentos da minerac&o e lavoura,
bem como o de tantos artigos de necessi dade e de [uxo, i ndispensavei s aum povo
gue ndo tinha alguma sorte de manufaturas (...). § Obstar ao estabelecimento
das manufaturas nas colnias tem sido a maxima constantemente seguida pela
politica européia. Aquelas ndo se fundaram ndo se alimentaram nem se defen-
dem sem despesa de gentes e cabedais. O reconhecimento exige delas um tribu-
to que devem pagar as fabricas e ao comércio da patriamée. Se lhesfora permi-
tidaindefinidamente toda a sorte de industrias, breve seriam independentes e os

1 dem.
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governos atraigoariam os mais solidos interesses danagdo, se ndo fossem vigilan-
~ s . ~ , . 31
tes sobre t&o importante objeto. Mas esta regra ndo podera modificar-se?

O autor iraponderar sobre anecessidade das col 6nias produzirem suas proprias
manufaturas, principalmente, estando a uma distancia muito grande dos portos do
mar. Comparaa Capitaniade Goias com ade Minas Gerais, aqual estavaa80 |éguas
do Rio de Janeiro e se havia encontrado em situacéo semel hante a de Goias em seu
auge minerador. Devido s circunstancias da decadéncia aurifera e da grande pro-
ducdo mineirade muares, algodéo, couro, sola, queijo, marmelada, carne de porco,
boiada, etc., além dafabricacao detodos ostecidosem 14, algoddo, chapéu, elouga,
Minas conseguia exportar sua producéo, mesmo sendo proibidas as manufaturas.
Essa“regalia’ eraatribuida a“conivéncia dos governos’ e ndo a uma autorizagdo
ministerial, segundo o autor.

Se as condic¢des de Goias eram as piores, somente com a existéncia de
empreendedores e acriacdo de umacompanhiade negoci antes seria possivel vencer
as barreiras naturais da Capitania. 1sso dependeria de abertura de canais, estradas
g, claro, o investimento de grandes cabedais.

Negociantes pobres, cujos fundos sdo principal mente o seu crédito, como os desta
Capitanianado podem entrar por si s6s em especul agoes arriscadas nem animar 0s
agricultores com o pagamento efetivo das suas produgdes e antecipar-lhes dinhei -
ro por conta, como é muitas vezes necessario. Como sera que el es estabel eceréo
asfeitoriasindispensaveis num pais despovoado e de gentio namaior parte de sua
extens3o? E certo que os governos deverdo dar o principio a essas povoagdes, fa-
cilitar o seu estabelecimento por isengdes e privilégios, bem como guarnece-las
detropas, mas por contado piblico ndo podem ocorrer provisdes necessarias para
0S navegantes, nem as providéncias necessari as para 0s navegantes, nem as provi-
déncias em caso de naufrégio, moléstias, e outros aci dentes .

3 AHU, Cddice 2109, Reflexdes econdmicas sobre as tabelas da Capitania de Goias em 1804 e fei-
tas em 1806" . (todo o codice). Lisboa.

%2 AHU, Cédice 2109, Reflexdes econdmicas sobre as tabelas da Capitania de Goias em m1804 e
feitas em 1806" . (todo o cddice). Lisboa.
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A conclusdo do autor € que era urgente e necessaria a presenca do poder do
Estado parapromover o desenvolvimento econémico daregido, poistodo o empre-
endimento ndo poderiaficar acargo de particulares, sendo de grande utilidade pri-
vilégios, reducdo de precos e doagles de terrenos paraincrementar aagricultura, a
manufaturae o comércio de Goias .

Noanode 1811, é aprovado, através de cartarégia, o Plano de estabel ecimento
de uma sociedade de comércio para a Capitania de Goias e do Pard, concedendo
privilégios aos acionistas, “civilizando” os indios das nagdes Canaja, Apinageé,
Chavante, Cherente e Canoeiro. Do mesmo modo, abria-se a havegagao dos rios
Tocantins e Maranh&o, além de venderem casas a 240 réis. Essa atitude € come-
morada pelo correspondente do Correio Brazliense, Hipdlito José da Costa. Ele
afirma que, mesmo com alguns inconvenientes, a providéncia eralouvavel.

Persuadidos como nds estamos de que o comeércio externo do Brasil ndo pode
ter bases mai's seguras do que 0 mesmo comeércio interno daquel e pais; e que os
inumeraveis rios que banham aquel e fértil territério, oferecem as maiores faci-
lidades a exportacdo dos produtos do interior. Ndo podemos deixar de alegrar-
nos com todas as medidas tendentes a estes fins.™

OsUnicosreparosfeitos por Hipdlito as providéncias que vinham sendo tomadas
tanto pela Coroaquanto pelos brasileiros eram: ama escolhadasede do Governoea
faltadeincentivo ao aumento da popul agdo. Quanto aprimeiraquestdo, Hipdlito diz
gue o Rio de Janeiro ndo possuia nenhuma qualidade para ser sede do Império do
Brasil, pois o ideal seriam asterras centrais, préximas aos maiores e principais rios.

3 Segundo dados estatisticos dos mapas anexos as Reflexdes, Goiés contava com uma popul agéo
total de 50.365, sendo 14.084 homens livres, 16.254 mulheres livres, 12.094, escravos e 7.933 es-
cravas. Chama a atencéo o maior nimero de mulheres livres em relacéo a populagéo masculina e,
também, a maior diferenca numérica entre os escravos, como € enfatizado no préprio documento.
AHU, Cadice 2109, Reflexdes econdmicas sobre as tabelas da Capitania de Goias em m1804 e fei-
tas em 1806" . (todo o codice). Lisboa.

3 Biblioteca Nacional de Lisboa, Secéo de periddicos, Correio Brazliense, 1813, rolo 1729, f1.374.
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Edificariam ali uma nova cidade, comecariam por abrir estradas que se dirigis-
sem atodos os portos do mar e removeriam os obstacul os naturais que tem os
diferentesrios navegaveis, lacariamassim os fundamentos ao mais extenso, liga-
do, bem defendido e poderoso império, que € possivel que exista na superficie
do globo, no estado atual das nagdes que o povoam (italicos meus)as.

Hipadlito da Costa diz que a escolha do Rio de Janeiro para sede s6 aconteceu
porgue lajahaviaal gumas habitacdes, passagens paracarruagens, um “mesquinho”
teatro e cantoneiras. Apenasisso serviu de pretexto paraevitar “o trabalho de criar
umacidadedenovo”, aqual poderiater o nome do Principe Regente, imortalizando-
0 “nacriacdo de uma vasta monarquia’. Hipdlito achava que o Rio de Janeiro era
muito proprio para o comércio, mas inadequado para ser a sede administrativa do
territdrio, o qual se encontravagquaseincomunicével entre suas partes. Isto, segundo
o0 autor, ndo erainviavel, pois os Estados Unidos havia edificado sua sede onde ndo
existiaumaso casaeisso era” um argumento tirado da experiéncia de nossos tempos
gue nada pode contradizer”. A segunda questdo apresentada por Hipdlito dizia
respeito aentradade estrangeiros no Brasil, osquais deveriam ser atraidos paracons-
tituir uma maior populagdo e “mais conveniente”, mas ndo deveriam ter nenhum
convite especial, poisdeveriam vir com o espirito paratrabalhar e aqui construirem
seus lares e nagcdo. Para ele, o Brasil tinha entre seus Unicos estrangeiros a “pior
sorte de populag&o”, que eram os negoci antes, pois el es vinham apenas com o intuito
deseenriquecer elogo ir embora: “ Durante asuaresidénciatemporaria, conforma-
se por prudéncia, com os usos estabel ecidos, sgjam bons, sejam maus, tira todo o
partido que pode(...); efaz o que ele chama o seu oficio, que € comprar por menos
evender por mais’. Como as devidas providéncias ndo sdo tomadas, Hipdlito é des-

% |dem. Umanova defesade umacapital central no Brasil aparece novamente no ano de 1816, v. 17 do
Correio Braziliense. Paratal empreitada, Hipdlito da Costa diz que o governo deveria empregar men-
digos e soldados licenciados, além de pagar a trabalhadores e cobrar “ pedagios’ dos vigjantes. Essa
obra, conseqiientemente, povoaria as margens dos rios proximas aos destacamentos e trabal hadores,
par os quais deveriam ser oferecidas pequenas datas de terrapara o cultivo. BNL, rolo 1735, fls. 95-8.
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crente em relagdo aadministracdo do Brasil e seu futuro, jaque seus ministroseram
“comparéveisao barqueiro que conduz o barco segundo acorrente damaré, movendo
unicamente o leme com guase henhum trabal ho, e ainda assim encahaca (sic) seu
vaso ao menor encontro de umarevessai neeperada”%.

Apesar detodo o ceticismo do correspondentedo Correio Brazilienseemrelacéo
aos malesadministrativosdo Brasil, ele sempre publicavae comentava entusiasmado
0s “Melhoramentos no Brazil”, sobretudo no que diziarespeito ao processo deinte-
riorizagdo. Assim é com a publicagcdo de um “extrato” da Gazeta do Rio de Janeiro
de 1811, que faz uma sintese dos progressos das expedi ¢cdes para a abertura danave-
gacdo interior. A Vilade Cuiabd, Comarcade Mato Grosso, € o ponto de partidapara
0 conhecimento dos rios Madeira, Amazonas, Parg, Arinos, Tapajés em direcdo ao
norte, como dosrios Cuiabd, Sdo Lourenco, Tucariu, Parande Tieté em direcdo aSéo
Paulo”. Isto significava umanovaformade comunicacéo de S&o Paulo com o Parae
de integracéo de todas as partes do vasto territério em seu comércio interno.

N&o sO osrios, mastambém as estradas e pontes compl etavam osinvestimentos
naligacdo entre as diversas capitanias e suas vilas. Esse é o caso do novo caminho
gue se abria de Campos dos Goitacazes para as Minas no ano de 1817, passando
pelo registro do Rio Pomba, préximo afoz do Rio Paraiba. Neste caminho, 18 pontes
foram construidas de S&o Salvador até Sdo Fidélise, de Sdo Fidéisaté o Rio Pomba,
mais 12 pontes. Em artigo, de autor andnimo, encaminhado ao Correio Brazliense,
podemos ver todo o otimismo daguele tempo: “Hoje tem raiado um novo sol para
aqueles horizontes, borbulham janovas fontes de riquezas; cresceu aindustriae 0os
trabal hosruraisflorescem consideravel mente, estdo comunicadas as provinciascir-
cunvizinhas e a parte central recebeu o novo e maravilhoso impulso” .

% Biblioteca Nacional de Lisboa, Secéo de periddicos, Correio Braziliense, 1813, rolo 1729, f1.374.
37 Capistrano deAbreu (1960: 83) diz que, desde que se erigiu a Capitaniade M ato Grosso, ndo restava
outro recurso sendo utilizar os rios Madeirae Marmoré como vias de comunicagdo com o Para, apesar
dos seus* col ossai s embaragos of erecidos pel os trechos encachoeirados’ . Para o autor, essasviasenovos
caminhos concluiram a obra “ antipaulistica’, pois forainiciada nos “morticinios dos pantanais’.

% BibliotecaNacional de Lisboa, Se¢do de periddicos, Correio Braziliense, 1820, rolo 1739, fl. 396.
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Capistrano deAbreu, ao estudar os caminhosantigos e povoagéo do Brasil, conclui
gue podemasresumir o povoamento de nossaterraaa gumaslinhasprincipais, “ como
num pais as aguas se somam em a gumas bacias preponderantes’ (Abreul960: 129).
S0 quatro os movimentos de povoamento no Brasil, segundo Capistrano: um que se
iniciana Capitania de Sdo Vicente (S&o Paulo) em diregcdo ao Sul e ao Centro-oeste;
um segundo movimento que parte da Bahia e segue toda a extenséo do Rio S&o
Francisco e norte de Minas Gerais, o terceiro € o movimento de Pernambuco, mais
modesto e que segue em diregdo ao norte da Capitania; o Ultimo movimento € da
Capitaniade Maranh&o, que se uniu aBahiae Pernambuco, iniciamente, paradepois
seguir em direcdo ao Tocantins e Para. Para Capistrano, esses quatro movimentosencer-
ravam todos os esfor¢cos de comunicacdo que foram empreendidos no Brasil até o
inicio do século X1X. “Assim no principio do sécul o Ultimo estavatodo o paisligado,
imperfeitamente embora, por meio deviasterrestresou fluviais. Chegar-se-iaaformar
um conjunto, uma nacionalidade? O sistema colonial eraadivergéncia, o particula-
rismo; o centro ficavaalém-mar” (Abreu 1960:133). Segundo Capistrano, achegada
da Corte tornou intrinseco o centro que estavafora. E até o final do primeiro reinado
secompletaraaobrade convergénciadas partes que, “ apesar dasrevol ucdes profundas
redlizadas’ durante este periodo, “tudo se pautou por umaevolucdo gradud elegitima’
gue cimentou a obra nacional.

A transferénciada Corte parao Rio de Janeiro tornou a cidade a sede do governo
gue, segundo Capistrano, deveria estabel ecer-se, por merecimento, em S&o Paulo,
Pernambuco ou haBahia, que“ rasgaram acinturadas matas ambientes’. Mas coube
ao Rio de Janeiro setransformar nacabegadanagdo, emboranéo tenhasido o ponto
de partidada primeiraidéade nacéo, foi onde se realizou 0 sonho, “ que bem perto
esteve de esvair-se como sonho” (Abreu 1960: 134).

Estradas e abertura de navegacao, assim como areducao deimpostos e emissao
de moeda, estavam na ordem das reformas propostas para dinamizar as productes
internas da coldniaapartir de fins do século XV111. O ano de 1808 representou um
momento deincentivo as produgdes coloniais, agropecuarias e manufatureiras e da
abolicdo de monopodlios régios e restricdes. Mesmo que todos os esfor¢cos ou
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providéncias ndo tenham resultado um constante eirreversivel progresso econémico
para o Brasil, pel o menos representaram uma primeira tentativa de integracéo ter-
ritorial por meio do conhecimento estatistico da populacéo, da producéo e do co-
nhecimento das terras “centrais’ e de suas possibilidades de comunicagéo.

A partir do quefoi dito, torna-se claro que umanova percepgdo sobre o espaco
se constituia na América portuguesa, sede temporéaria do Império luso, e embriéo
do Estado imperial brasileiro. Para lsvan Jancso (1996: 8), os amplos projetos re-
formistas desdobraram-se em movimentos complementares e contraditorios: um
administrativo-militar e outro econdmico-mercantil. Esse processo, segundo o autor,
baseou-se na busca da racionalizacdo através da intervencdo do poder central no
fomento, controle e distribuic&o da atividade produtiva. Efetivamente esse controle
e racionalizagdo operaram-se através da producdo de conhecimento quantitativo e
qualitativo sobre o conjunto a ser governado.
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