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Resumo: apesar do transporte maritimo de cargas e passageiros ter se extinguido no Vale do Ribeira
paulista hé varios anos e de a regido hoje ser considerada economicamente decadente, 0s portos da
regido continuam bastante ativos em razdo da pesca comercial e do turismo nautico. Como a arqueologia
maritima pode ajudar na resolucdo desse aparente paradoxo? Observando as estruturas portudrias atuais
e analisando criteriosamente aquelas que aparentemente apresentam maior antiguidade, levando a
compreensdo da transformagdo dos modos de producgéo ocorrida entre o século X1X e o XX.
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Introdugéo

Durante o século XIX, o porto maritimo
de Iguape foi um dos mais importantes de
Sao Paulo, sustentado principalmente pelas
exportacdes de arroz (Valentin 2006). Mas o
mesmo (relativamente) grande porto iguapense ja
se ressentia, entre fins do mesmo século e inicio
do século XX, da perda de importancia diante do
porto de Santos devido a dois fatores principais.
O primeiro deles - e talvez o mais importante -
tem a ver com a expansdo ferroviaria. Ainda na
década de 1910, a Southern S&o Paulo Railivay
deixa o litoral, sobe a serra e ruma para o interior,
chegando aJuquia em 1915, tornando essa
estacdo ponto de parada obrigat6rio para os
barcos de transporte fluvial. Como consequiéncia,
desviou-se o escoamento da producdo do Vale
diretamente para a Praca de Santos, enquanto
anteriormente ela era encaminhada, primeiro para
o0 porto de Iguape e de la para Santos e outras
localidades (Santos 1952).

(*) Pesquisador associado do Centro de Estudos de
Arqueologia Nautica e Subaquatica/ UNICAMP; aluno
de pés-graduagdo (doutorado) do Museu de Arqueologia
e Etnologia/ USP; bolsista CNPq - Conselho Nacional de
Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico - Brasil.

O segundo é relativo ao assoreamento do
mar Pequeno no trecho ao norte da foz do Valo
Grande (canal de ligacdo entre o porto fluvial
do Ribeira e 0 porto maritimo), o qual, sem a
realizacdo de obras de dragagem periddicas,
determinou a gradativa diminuicdo da navegacdo
de cabotagem, até sua completa extingdo na
segunda metade do século XX.

Dentro desse processo de declinio das
atividades portuéarias de lguape, Cananeia, situada
por volta de 60 quildmetros ao sudoeste, poderia
ter assumido em definitivo o papel de principal
porto maritimo da regido, isso por ter boas
condicdes de ancoragem, onde navios de grande
porte entrariam sem problemas para embarcar a
producdo da regido. Apesar de algumas décadas
de efervescéncia portudria, a consolidacdo da
cidade nessas opera¢des maritimas ndo se verifica
também devido a construcdo da ferrovia e sua
conexao direta com a navegacao fluvial (Almeida
1961: 485).

Por outro lado, em toda a regido aqui
em foco, apesar da cessacdo das atividades
maritimas de cabotagem, nota-se a continuidade
da transformacdo dos ambientes portuérios,
especialmente pela criacdo de novas estruturas
para a pesca industrial ou a transformacao e
readequagéo das velhas estruturas, num primeiro
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momento, para o servico fluvial e, posteriormente,
para o turismo no Lagamar. Assim, quem observar
atentamente a regido perceberad que a maior parte
dos portos - abandonados ou em atividade - ndo
tem nenhuma relacdo direta com os tempos
coloniais, pois a maior parte deles é de concreto.
E, mesmo aqueles com aparéncia mais velha,
erguidos em alvenaria de pedra, sdo estruturas em
geral construidas no final do século XIX ou nas
primeiras décadas do século XX, muito embora
tenham sido edificadas em éareas ancestrais

de aportagem, utilizadas seguramente desde
principios da conquista.

Essa continua transformagdo das estruturas
portuarias é produto do desenvolvimento do
modo de produgdo capitalista na regido do Vale
do Ribeira, o qual dependia, até a criagcdo de uma
malha rodovidria minimamente confiavel, da
articulacéo de transporte maritimo com fluvial
e, posteriormente, do fluvial com o ferroviario.
Assim, embora o trafego maritimo de cabotagem
tenha sido praticamente extinto na década de
1930 (Almeida 1952), grande parte dos ambientes
portuarios continuou a ser utilizada pelo servico
fluvial, absolutamente necessério até a criacdo de
uma malha rodoviaria conectada com a ferrovia,
ou de estradas que ligassem as localidades do
Ribeira diretamente as grandes cidades, isso
a partir da década de 1940. Por outro lado, o
estabelecimento de rodovias fez com que o fluxo
de turistas aumentasse continuamente, o que
motivou a criagdo e readaptacao de estruturas
portuérias para servir as casas de veraneio,
pousadas ou aos turistas eventuais que buscam
lazer navegando pelos rios ladeados de vegetacdo
exuberante. E, paralelamente a esse processo,
temos as atividades ligadas a pesca industrial,

a qual desde os anos 1920 (Silva 2004) se
impds com grande forga na regido, sendo hoje
uma das maiores empreendedoras na criagao e
readequacdo de estruturas portudrias.

Tendo em vista as transformagdes materiais
dos portos, é leviano enxergar o Vale do Ribeira
como uma area economicamente estagnada ou
decadente. Simplesmente o registro material ndo
se coaduna com o discurso atual, fundamentado
numa visdo desenvolvimentista da segunda
metade do século XX e ainda hoje proferido pelo
senso comum, pelo estado e pelas instituicdes
de ensino e pesquisa. Um dos resultados disso
sdo estudos que comparam a produgéo do
vale do Ribeira com a da civilizagdo paulista
da industria, do café, da cana-de-aglcar, ou
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mesmo que a contrapdem a mineragdo aurifera
desenvolvida no préprio Vale no periodo
colonial, comparagdes estéreis que ndo chegam a
produzir conhecimento sobre o maior problema
regional: 0 que esta em jogo ndo é a quantidade
de riqueza gerada e sim a ma distribuicéo dela...
que, em verdade, é o grande problema do Brasil.
O contraponto dessa situacdo apresentada
- objetivo Ultimo da pesquisa de doutorado
que embasa este artigol- é a producdo de
conhecimento sobre a realidade atual e sobre
realidades pretéritas, que por sua vez depende da
andlise das evidéncias materiais observadas com
uma consequente produgdo de um discurso sobre
o real, sobre elas préprias e seu mundo e ndo um
discurso ideoldgico, fundamentado em ideias que
se descolaram de sua estrutura produtiva. Assim,
as indagacgOes sobre as realidades presentes e
passadas a serem feitas as estruturas devem
necessariamente chegar a forma como a riqueza
é/foi produzida, como ela é/foi distribuida,
quem fica/ficou com o lucro da sua producéo e
comercializacdo e, finalmente, quem escreve/
escreveu sobre a histéria dessa producao.

O desenvolvimento da pesquisa envolve
uma delimitagdo temporal ampla: existe um
periodo (atualmente) em que o0 modo de produgdo
capitalista de base agropecudrio-industrial2
estd implantado e existe um periodo regido
pela acumulagdo mercantil, o qual se confunde
com a propria l6gica colonial. Entre ambos
¢ estabelecido um periodo de transicdo, este
referente ao fim do mercantilismo e ao inicio
do capitalismo propriamente dito. A principal
evidéncia fisica que levou a delimitagdo desse
periodo é a navegagao a vapor no mar grosso,
na bacia do Rio Ribeira e nas areas lagunares.
De forma geral, ela se inicia em meados do
século XIX e termina em meados do século XX
(Almeida 1945). Ressalta-se que a navegacao a
vapor nao se desenvolve em razdo da instituicdo

(1) Titulo: “Arqueologia de uma cidade portuéria:
Cananeia, séculos XI1X-XX"; orientadora: prol®. dra.
Maria Cristina Mineiro Scatamacchia, pesquisadora do
MAE-USP e coordenadora do Programa Arqueolégico
do Baixo Vale do Ribeira. A pesquisa de doutorado esta
sendo realizada com apoio do CNPq, Conselho Nacional
de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico - Brasil e
o Programa Arqueolégico é financiado pela Fundacéo de
Amparo a Pesquisa do Estado de S&o Paulo (FAPESP).
(2) A regido é pouco industrializada, mas a producdo dela
depende de um modelo disseminado pelo pais.



de um modo de vida capitalista - ela é apenas

um indicio de mudang¢a no modo de produgdo.

O que é determinante para essa transigdo se
consolidar sdo as estruturas portuarias construidas
em substituicdo aos simples barrancos de picarra
retificados, as quais s6 puderam ser estabelecidas
dentro da producdo capitalista.

E quais sdo as estruturas portuarias tipicas
desse periodo? Em primeiro lugar, ha que se
observar o mundo vivido pelo pesquisador e
quais sdo as estruturas que estdo em uso; no
segundo momento, deve-se tentar entender se
as mesmas possuem raizes mais antigas, se foram
concebidas dentro da l6gica da modernizagdo
portudria da segunda metade do século XIX
e primeira do século XX (Bava de Camargo,
2006b), ou se sdo absolutamente novas. S6 a
partir disso é que poderiamos chegar aos portos
mais antigos, imperiais ou coloniais. Essa tarefa
é aparentemente simples, mas sdo muitos os
obstéculos, pois, além da ideia de decadéncia
econdmica levar a conclusdes precipitadas,
algumas cidades do Vale sdo classificadas como
histdricas, fato que pode as vezes nublar o olhar.
No caso de Cananeia, por exemplo, lida-se
com estruturas urbanas criadas ou apropriadas
para serem historicamente significativas pelo
menos desde a década de 1930, o que acaba
produzindo uma cronologia excessivamente
recuada para paisagens nao tdo antigas. O
préprio monumento a Martim Afonso de
Souza, situado na praga central da cidade,
evidencia essas camadas de tempo acumuladas
e manipuladas em seus sentidos: construido ha
mais de 70 anos para comemorar a chegada de
Martim Afonso em 1531, é ornado por canhdes
da segunda metade do século XVIII, os quais
ndo tém diretamente nada a ver com o episodio,
a despeito dessa atitude ter garantido sua
preservagdo até hoje.

A analise dos ambientes portuarios:
arqueologias

Para o desenvolvimento desse artigo nao
sera preciso “fundar” uma nova disciplina, uma
pretensa arqueologia portuéria e, sim, desenvolver
uma abordagem de interface a partir do ponto
terminal aonde chegaram disciplinas ligadas
diretamente ao universo de cultura material aqui
em foco.

Paulo Fernando Bava de Camargo

Arqueologia maritima

A arqueologia maritima constitui uma
subdisciplina - com potencial de se tornar
uma disciplina - direcionada para o estudo da
relacdo do ser humano com os cursos d’agua,
estando ai abrangidos os aspectos materiais e
simbolicos dessa relacdo, expressa tanto em
jazidas submersas, emersas ou na interface desses
ambientes. Assim, temos na arqueologia maritima
uma forma de investigagdo mais abrangente
do que em outros ramos “Umidos” a saber, a
arqueologia nautica e a arqueologia subaquatica,
a primeira focada na tecnologia naval do material
flutuante antigo (definida por um objeto de
estudo) e a segunda direcionada para os vestigios
depositados em ambientes aquaticos (definida
por um ambiente de atuacdo). Apesar de o termo
maritimo ter uma relagdo direta com mar, hoje ele
engloba também a andlise dos vestigios presentes
nas aguas interiores. Mas é preciso ressaltar
que, quando do nascimento dessa abordagem
arqueologica, nos alvores da Nova Arqueologia, 0
conceito se referia mais estreitamente aos vestigios
materiais referentes as relagdes do homem com
0 mar, tal como apregoava o pioneiro Keith
Muckleroy a partir da pressuposicdo da existéncia
de culturas maritimas, distintas e herméticas
(Bava de Camargo 2006a).

Ao longo das Gltimas quatro décadas, com o
distanciamento das arqueologias Umidas da caca
ao tesouro e resgate subaquatico, principalmente
pela refutacdo do papel coadjuvante de técnica
de ilustracdo da histéria tragico-maritima, esse
campo do conhecimento se consolidou como
uma forma valida de indagacédo a respeito de
uma sociedade a partir da interagdo entre o ser
humano e a agua. Isso significa, em resumo,
uma inversdo na polaridade do questionamento
a respeito da maritimidade de uma sociedade:
ndo se procuram mais 0s vestigios arqueoldgicos
de uma cultura maritima, mas os vestigios
arqueol6gicos maritimos que possam levar a uma
melhor compreenséo das sociedades radicadas a
beira d’agua (Adams 2002). Essa ampliagdo do
conceito de arqueologia maritima é essencial para
a analise do contexto arqueoldgico aqui em foco,
de forma que é importante dar maior destaque a
essa questdo.

Resumidamente, a definicdo de Muckleroy
sobre arqueologia maritima é “the scientific study
of the materiais remains of man and his activities
on the sea” (1979: 4). Nesse ponto parece ndo
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haver conflito com o pensamento contemporaneo.
Ele surge, entretanto, quando o autor justifica
a ndo inclusdo da segunda frase “together with
related objects on shore” (p.6), pois, segundo ele,
os grupos humanos relacionados as atividades
maritimas raramente carregam para seus locais de
moradia os equipamentos da faina no mar. Além
disso, etnélogos e antrop6logos maritimos incluem
esses grupos humanos em seus estudos, o que
tornaria obsoleta a interpretagdo arqueoldgica.
Embora tais justificativas nos pare¢cam destituidas
de sentido mais de 30 anos depois do inicio da
obra (1974), elas sdo bastante coerentes em
relacdo ao universo intelectual desse autor, dado
que, para Muckleroy, ha uma nitida distingdo
entre os diversos campos de conhecimento:
existem antropologos, etndlogos, historiadores,
arqueologos e cada cientista possui uma ocupagao
bem delimitada, com objeto de estudo circunscrito
ao escopo da disciplina. Para ele, ndo ha duvida
de que o conhecimento gerado pelas diferentes
disciplinas deve ser compartilhado entre os
profissionais, mas existem claras barreiras de
atuacdo (Bava de Camargo 2006b).

A definicdo colocada acima atualmente
ndo encontra respaldo na (boa) arqueologia
brasileira, uma vez que presume a existéncia
de realidades mais bem perceptiveis a partir de
uma fonte de informacao textual em detrimento
da fonte material. Assim, o registro histérico
(escrito) ou etnografico (oral) se sobreporia
ao arqueoldgico (material) para explicar
realidades cronologicamente recentes, tal
como a construcgdo naval do século XVIII ou
a pesca da baleia no século XIX, atividades
documentadas a exaustdo na Inglaterra. No
entanto, Muckleroy tem a plena consciéncia
das limitagdes de sua definicdo. Para o autor, a
arqueologia maritima poderia vir a se tornar uma
disciplina a partir do momento em que houvesse
evolucéo cientifica dos estudos na area, quando
problemas propostos em determinados estudos
fossem retomados por estudos precedentes,
gerando solugdes e problemas que pudessem ser
novamente discutidos e assim por diante. A época
da elaboracgéo do livro, considerava o autor as
atividades cientificas da arqueologia maritima
tributarias do desenvolvimento do aqualung,
portanto, extremamente recentes e, ao longo dos
anos e com o desenvolvimento de mais pesquisas,
chegariamos a estruturacdo de uma disciplina
tdo consistente quanto a historiografia maritima,
por exemplo. Assim é de se supor que Muckleroy
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esperava realmente que sua obra fosse superada
ou, pelo menos, complementada por uma
producdo intelectual posterior de mesmo calibre -
incluindo ai a sua propria producéo cientifica, fato
que devido a sua morte prematura nao aconteceu.
Definitivamente ndo poderia ele imaginar que,
quase 30 anos depois da publicacdo de seu livro,

a obra fosse considerada um “farol solitario” (Blot
1999) tedrico e metodoldgico, pois boa parte

dos estudos de arqueologia ndutica e maritima
realizados até hoje se deteve mais em aspectos
ligados ao processo de formacao (ambiental e
antropico) dos sitios arqueol6gicos ou a tecnologia
da embarcacdo, deixando de enveredar pelas
implicagOes socioculturais da navegagao e seus
meios materiais.

Mas a despeito das deficiéncias do conceito
de arqueologia maritima de Muckleroy, é ele
proprio que nos faculta a capacidade de estender
seu campo de atuagdo quando diz ndo ser possivel
estabelecer uma delimitagdo temporal para os
objetos de pesquisa: vao eles desde os primeiros
indicios de navegacédo, possivelmente recuando ha
centenas de milhares de anos, ou avangando até
ao segundo anterior a leitura desta oragdo. Para
0 autor de Maritime Archaeology, a delimitacéo
temporal sé pode ser dada pelo universo cultural
estudado.

No caso da arqueologia do Novo Mundo,
grande importancia é dada aos contextos
arqueoldgicos recentes, o que envolve estudar
culturas materiais muito préximas a nés,
produzidas dentro de modos de produgéo
capitalistas, onde a industrializagéo polariza
a sociedade entre os detentores dos meios de
producdo e os que vendem sua forga de trabalho
aos primeiros. Esse processo sO pode se sustentar
se houver demanda crescente pelos produtos pari
passu com a producdo, dai serem fundamentais
o0 crescimento, a regularidade e a capacidade
de distribuicdo da produgdo aos mercados
consumidores. Como conseqliéncia, o resultado
material dessa rede produtiva se dispersa por
amplo territdrio, obrigando o arquedlogo a
transcender os limites fisicos dos sitios. Assim,
certos contextos arqueoldgicos eminentemente
emersos serdo melhor analisados se forem levadas
em conta suas intrinsecas relagfes com o mar:

a Sdo Paulo Railway e o crescimento da cidade
de Sdo Paulo a partir da segunda metade do
século XIX nunca poderdo ser satisfatoriamente
compreendidos sem a analise das transformagdes



do porto de Santos, por exemplo. No sentido
inverso, evidéncias materiais situadas em &reas
maritimas nem sempre representam uma cultura
material maritima, pois, em Gltima analise, sua
funcionalidade ndo depende da proximidade com
0 mar, das suas condi¢Oes nuticas ou da tradigédo
de marinharia, mas sim de polos econémicos e
politicos que centralizam as decisfes e 0s meios
de produgdo. Esse é o caso de Cananeia: apesar
de seu porto maritimo continuar, no inicio do
século XX com boa navegabilidade, distanciou-
-se a cidade - excluindo-se o setor pesqueiro

-, gradativamente, das atividades maritimas

na medida em que a producdo de sua zona de
influéncia comecou a ser transportada por via
fluvial até Juquia e, por via férrea, de 14 até o
porto de Santos.

Dessa forma, em razdo da disperséo dos
efeitos do capitalismo por amplo territdrio
afastado do mar, podemos estender o cabedal
analitico da arqueologia maritima para o interior,
assim como devemos estar atentos para o fato de
que nédo é porque estamos na beira do mar que a
arqueologia maritima resolvera todos os problemas
teérico-metodoldgicos de uma pesquisa.

Sem duvida a designagédo arqueologia
maritima torna-se estranha quando lidamos com
contextos distantes do mar, mas devemos ter
em mente que nao sao exclusivamente fatores
ambientais locais que determinam os vestigios
materiais relativos aos modos de vida. Se assim o
fosse, ninguém usaria terno e gravata nos trépicos!
Muito mais do que relativizar o termo, salienta-
-se a possibilidade de aplicagdo - pelo menos da
temética - em contextos distantes do mar.

Finalizando e resumindo, uma vez que nNosso
universo cultural expande as possibilidades de
interpretagdo da arqueologia até tempos muito
préximos a nés, onde 0 modo de produgéo
capitalista estd difundido em grande extensao
territorial, necessariamente o objeto de estudo
da arqueologia maritima deve ser ampliado,
abrangendo &reas e tematicas tradicionalmente
abordadas pelas arqueologias de ambientes
Secos que, no entanto, ndo devem ser jamais
desprezadas, pois ai incorreriamos no erro inverso.

Arqueologia urbana
Uma vez que se esta tratando de um

ambiente essencialmente urbano, ndo ha como se
furtar da arqueologia feita literalmente no meio

Paulo Fernando Bava de Camargo

da rua. E possivel fazer arqueologia na cidade, ou
seja, escavagOes de sitios arqueoldgicos que estdo
em solo urbano, mas ndo precisam estar ligados
diretamente ao ambiente urbano (uma fazenda
que tenha sido engolfada pelo perimetro urbano,
por exemplo), e pode-se fazer arqueologia da
cidade, quando a propria cidade é tratada como
um sitio arqueolégico (a sucessdo de pavimentos
de uma rua como vestigios, por exemplo).
Para realizar esse Gltimo tipo de pesquisa €
imprescindivel atentar para a propria urbanizagéo.
Em suma, é o processo de modificacdo das
paisagens da cidade que se constitui como agente
formador dos sitios arqueolégicos (Staski 2002).
A forma de utilizagdo coerente da arqueologia
maritima juntamente a arqueologia urbana
depende da imersdo de seus fundamentos na
arqueologia materialista historica, a partir da
qual toda a observacao feita sobre um evento
revela uma relagdo de determinacgdo entre o
objeto observado e a realidade. Assim, numa
cidade portuaria o processo de urbanizagdo
tem que ser diretamente ligado a navegacdo na
medida em que h& uma divisdo funcional de
espacos tanto na cidade quanto na navegacao:
alguns tipos de navios s6 atracam em estruturas
portudrias adequadas, as quais estabelecem a
ocupacdo humana da area urbana imediatamente
ligada a elas. Por outro lado, certas atividades
urbanas definem o tipo de equipamento portuario
necessario para um tipo especifico de embarcagdo
se aproximar desse centro de distribui¢éo ou
comercializagdo especializado.

Arqueologia da paisagem e outras

A mediagdo entre esses campos do
conhecimento arqueolégico das realidades em
foco é feita pela paisagem, pois ela é resultado
do trinomio navegagdo/ porto/ cidade. Assim
podemos encontrar na arqueologia da paisagem
ferramentas adequadas para essa abordagem.

A paisagem pode ser definida como um
produto histérico que dispersa pelos lugares
(espagos resultantes de experiéncias vividas por
um povo) e pelos territorios (espagos resultantes
de posse forcada, ndo raro, bélica), de acordo
com os momentos e de acordo com as instancias
politicas, econdmicas, sociais e culturais,
estruturas que humanizam esses mesmos lugares
e territdrios (Cambi; Terrenato 1997: 101).
Transferindo essa definicdo para o meio ambiente
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marftimo e estuarino, uma paisagem maritima é
um produto histérico que espalha pelos lugares
e territorios situados na interface terra/ agua,
estruturas fisicas necessarias as atividades ligadas
a navegacao.

Como conseqiiéncia da definicdo, a
paisagem maritima, além de ter as suas
componentes fixas, as estruturas fisicas ligadas
as necessidades de marinheiros e embarcag6es
(cais, armazém), possui componentes maéveis, as
embarcagfes. Entretanto, uma vez que estamos
falando de tipos de embarcagfes que néo
mais existem, tais paisagens estdo repletas de
equipamentos obsoletos cujas fungdes primeiras
desapareceram com o material flutuante de
outrora, invariavelmente encontrado no leito
marinho. Dessa forma, para a analise das
paisagens aqui em foco, ha que se empregar
métodos e técnicas da arqueologia nautica e
subaquatica, estas sim tacitas subdisciplinas.
Assim, recuperando a correlagdo entre os
vestigios de naufragios e as estruturas portuarias
inativas, poder-se-ia entender as funcionalidades
desaparecidas das ultimas.

As estruturas dos ambientes portudrios

A analise arqueoldgica de um ambiente
portudrio especifico, situado num espago
circunscrito e num determinado periodo,
depende da observagdo da realidade presente,
uma vez que nao estamos lidando com um
sitio arqueolodgico engolfado por uma unidade
de conservacgdo ambiental. Pessoas continuam
habitando o mesmo espac¢o ha milhares de anos.
No entanto, essa realidade nédo deve ser tomada
como uma projegdo completa e total do passado,
mas como um indicio ou pista dele. Deve ser o
ponto de partida.

Ambientes portuarios atuais

O avistamento da costa é talvez um dos
primeiros sinais de que a jornada maritima de
longo curso esta no fim. Ja para a navegacao de
cabotagem, a qual nunca perde a terra de vista, é
a silhueta caracteristica do local de destino que
indica a hora de aportar. Os primeiros marcos
visuais do litoral aqui em foco séo as grandes
montanhas da Ilha do Cardoso, os morros da Ilha
do Bom Abrigo, o Morrote da Ilha Comprida e
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0 Morro de S&o Jodo, ja em Cananeia. Talvez o
primeiro sinal humano da paisagem costeira seja
o0 Farol do Bom Abrigo e, um pouco mais perto
da costa, a antena de telefonia celular do centro
da cidade. Na planicie costeira Cananeia/ Iguape
existem dois faréis: o que ja foi mencionado e o da
Barra de Icapara, em lggape.

A Barra de Cananeia constitui, até hoje, um
fator determinante para os fluxos de embarcagdes,
tanto é assim que, de tempos em tempos, surgem
ideias para a dragagem e iniciativas de balizas com
boias, tendo sido a ultima delas realizada em 2005.
A Barra do Ararapira, bem mais ao sul, perdeu
importancia para navegagdo desde a abertura do
Canal do Varadouro, o qual liga a planicie costeira
Cananeia/ Iguape a regido lagunar de Paranagua.
A Barra de Icapara, bem mais ao norte é reputada
como pior do que a de Cananeia, pois é mais
estreita, sinuosa e menos profunda. Entretanto,
sua utilizagdo ndo é inviavel aos pilotos de
pequenas embarcagoes.

A navegacdo das aguas interiores é, em
comparagdo a navegagdo em mar aberto, mais
facil, pois a llha Comprida serve como uma
barreira as ondas do mar grosso, formando assim
um mar interior, o Pequeno. Existem muitas baias
e mares interiores a salvo das grandes ondas, que
ndo raro atingem de 3 metros a 4 metros de altura
na Barra de Cananeia, mas é importante frisar que
a navegacao por esse lagamar nédo é destituida de
perigos, uma vez que rochas e bancos de areia,
assim como o regime dos ventos, provocam
freqiientes encalhes e naufragios.

As embarcacdes da regido sdo quase todas
movidas por motores a explosdo, que demandam
gasolina ou dleo diesel. Sdo raras as embarcacgdes
que operam somente por meio de remo ou
vela, mesmo aquelas ditas “tradicionais” de
confeccdo local (canoas monoxilas de voga, por
exemplo). Os materiais de confeccdo dos cascos
das embarcacdes sdo variados: predominam os de
madeira, aluminio e fibra de vidro. A excecéo da
balsa e de seus flutuantes, ndo existem cascos de
aco na regido.

J& no porto de Cananeia, que é mais
caracterizado por um ambiente do que por
estruturas edificadas em conjunto, barcos de
pesca atracam ou no terminal pablico, ou no
cais das principais indUstrias de processamento
de peixes, ou no cais de pequenas peixarias,
sendo estes dois Gltimos privados. Todos esses
pieres sdo de concreto e de alvenaria de tijolos.
Quando os barcos de pesca ndo estdo operando,



ancoram nas proximidades desses entrepostos,
sempre a sombra do Morro de Sdo Jodo ou na
desembocadura do Rio Olaria, onde também se
encontram algumas embarcagdes de turismo de
maior porte (escunas ou pesqueiros adaptados).
Alguns pequenos barcos de pesca - botes, bateras
e baleeiras - atracam nos barrancos proximos a
ponte que atravessa o Rio Olaria (ao sul das ruas
Apolinério de Aradjo e Francisco Chaves), ponto
abrigado e préximo a residéncia dos pescadores,
0s quais moram em sua maioria fora do centro
histérico, principalmente no bairro denominado
Carijo. Barcos de pesquisa ou embarcagfes
institucionais atracam diante da base do Instituto
Oceanografico da USP e da base do Parque
Estadual da Ilha do Cardoso. Esses pieres também
sdo de concreto.

Nessa regido, ao sul do Rio Olaria, é onde se
encontram alguns estaleiros, que sdo em verdade
carreiras onde sdo varados os barcos para serem
reparados por carpinteiros ou calafates. N&o
constituem uma empresa ou empresas (pessoas
juridicas), mas congregam profissionais que
atuam nessa area. Existe um unico estaleiro ao
norte do Olaria, este sim fechado e destinado
tanto a construcao quanto a reparos. Fica ao lado
da Ceagesp.

Ainda com relagdo aos estaleiros, ndo raro
existem barcos sendo construidos em quintais
razoavelmente afastados dos cursos d’agua. Com
as facilidades dos transportes automotores e dos
macacos hidraulicos, ser vizinho ou estar um
pouco afastado do mar ndo é fator determinante
para impedir uma empreitada desse tipo.

Embarcacdes de turismo em geral ancoram
e eventualmente atracam de preferéncia em lado
diametralmente oposto aos barcos de pesca, onde
ha maior concentragdo de pousadas e hotéis e
onde fica o pier da prefeitura (‘T’ da prefeitura),
feito em concreto e alvenaria de tijolos, proprio
para receber barcos de bordo alto.

Barcos de veranistas vdo para as marinas
ou sdo guardados em um bem-estruturado
clube nautico e em imensas e sofisticadas
garagens particulares, isoladas de todo o resto
das embarcagdes e diante das mansdes de seus
proprietarios.

As balsas de ligagdo com a Ilha Comprida,
Ilha do Cardoso (Maruja) e Ariri atracam no
porto central, ou do Bacharel, adequado para
o recebimento de grandes cargas e de grandes
embarcag0es, pois é a balsa para o transporte de
veiculos o material flutuante de maior dimenséo
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que opera na bafa. No entorno desse porto
também encostam embarcagfes de todos os

tipos para rapidas operacOes de carga e descarga,
pois este porto esta instalado abaixo da praca
central da sede do municipio, area francamente
comercial. Guardadas as restri¢cdes de uso
demandadas pela operagdo da balsa, este seria 0
espaco mais plural de atracagdo. Sua continuagdo
para norte, o muro de arrimo em pedras da
avenida Beira Mar (que segue nessa dire¢do muito
além da avenida), foi construido ao longo de 40
anos e, durante sua execugdo, parece que sua
funcionalidade oscilou significativamente, ora
destinado a formar um grande bergo acostavel,
ora a contencgéo do talude da avenida. Neste
momento a prefeitura, com verbas do governo
federal, estd executando reconstrugdo de grandes
proporgdes nessa area, legando a essa estrutura
um papel eminentemente de lazer, dotando o
muro de guarda-corpo e mirantes destinados a
contemplacdo do visual. O ‘T da prefeitura e
algumas estruturas nauticas menores ao seu redor
também estdo sendo reformados.

Estruturas dos ambientes portuarios atuais:
raizes

A partir dessa breve exposi¢do, tomemos
alguns elementos fisicos (naturais e edificados)
componentes desses ambientes portuérios a fim de
entendé-los, desde a sua criagdo, entre o final do
periodo de acumulacdo mercantil até o processo
de consolidagdo do capitalismo na regido. Do
tépico anterior foram selecionadas algumas
das estruturas atuais que poderiam ter suas
origens entre a segunda metade do século XIX
e a primeira do século XX. Ressalta-se que essa
escolha néo é aleatéria, mas embasada em textos
histdricos e trabalhos arqueolégicos realizados
até o momento (Duran 2005; Demartini 2004;
Calippo 2004; Rambelli 2003; Bava de Camargo
2005-2006; 2002).

I Ambiente natural: o meio estuarino-
-lagunar é composto por algumas areas que
sofreram ndo uma submersdo ou uma emerséo,
mas uma sucessdo desses eventos ao longo de
milhares de anos. Isso constitui um processo
natural. Entretanto, as formas como as
populagdes lidam com esse fato sdo culturalmente
determinadas. Assim, a analise da evolugdo
da linha de costa, vista através da pesquisa
arqueoldgica, deveria gerar explicagdes que

161



BAVA DE CAMARGO, E F. Portos do Vale do Ribeira paulista: uma abordagem arqueolégica. Revista do Museu de Argueologia

e Etnologia, S&o Paulo, Suplemento 8: 155-165, 2009.

visassem as a¢des dos seres humanos, ao longo da
histéria, diante desses eventos.

A Barra de Cananeia é um ente geografico
que deixa essa questdo bastante evidente, e
podemos analisar sua evolugdo fisica e os efeitos
dela sobre a ocupacdo da regido através das
pesquisas na Ponta da Trincheira, local onde
foi construida uma fortificacdo no século XIX
(Bava de Camargo 2005-2006, com referéncias
anteriores). Embora ela tenha sido erguida no
inicio do século XI1X, antes do periodo aqui
em foco, é sua erosdo pelas ondas do mar, ja na
segunda metade do mesmo século, que mais
interessa, pois a destruicdo dela so6 foi possivel
gragas ao abandono e ao desinteresse na
manutenc¢do de uma estrutura que ja ndo mais se
coadunava com as ideias daquela época.

Il Embarcagdes: a excecdo dos navios-
-museus, s6 podemos obter informacdes sobre
o material flutuante antigo a partir de sitios
arqueoldgicos de naufragio ou de velhos estaleiros
abandonados. Nesse caso temos o sitio dos restos
do navio de cabotagem Conde d’Aquila, propelido
por velas e rodas de pas laterais movidas a vapor3
e afundado em 1858 bem diante da atual avenida
Beira Mar.

O sitio de naufragio, apesar de submerso, esta
plenamente integrado ao ambiente portuario. Isso
fica evidente para as pessoas quando 0 mesmo
se torna um obstaculo a navegacgdo ou quando
ele altera a dinamica do ambiente (por exemplo,
criando uma “armadilha” de sedimentos que
modifica a formag&o dos bancos de areia). A
questdo menos evidente esta no fato do naufragio
conter, ou ser, os restos de uma embarcacéo e esta,
quando flutuava, estava evidentemente integrada
aos ambientes portuarios, compondo a parte
movel dos mesmos.

Apesar de a havegagao a vapor ndo ser o
fator determinante da transicdo da acumulagao
mercantil para o capitalismo, ela é um indicador
de mudanca no modo de producdo, dai a
necessidade deste trabalho abordar este sitio.

Além desse sitio de naufragio, podem ser
elencados os vestigios dos estaleiros, pertencentes
também ao sexto grupo de estruturas, que sera

(3) Ressaltamos que a tarefa de estudar esse naufragio
torna-se mais simples, pois 0 mesmo j4 foi alvo de estudos
na tese de doutorado de G. Rambelli (2003), tendo sido
realizado um preciso mapeamento das estruturas que se
projetam do fundo do leito marinho.
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visto adiante. Dentre eles destacamos 0s vestigios
de madeiras submersos no Rio Folha Larga, na
area continental, atribuidos a pecas de construgdo
naval (Rambelli 2003), além da recente
descoberta (2007) de vestigios de um estaleiro na
area da base costeira do Instituto Oceanografico
da USE

Il - Sinalizagdo e comunicagédo: como
estruturas desse tipo de ambiente portuario,
temos os fardis, conhecidos e utilizados desde
a Antiguidade até hoje. Na planicie costeira
Cananeia/ Iguape existem dois deles: 0 do Bom
Abrigo e o de Icapara, em Iguape. O primeiro
foi construido ainda no século X1X (1886, de
acordo com Santos (1952: 84), reformado (década
de 1930) e reconstruido (década de 1950)4
o0 segundo ¢é obra recente, dos anos 1990 e,
portanto, ndo interessa para este estudo.

A construcédo do Farol do Bom Abrigo é
0 contraponto da destruicdo da fortificagdo da
Ponta da Trincheira. Ele é o resultado de um
novo modo de producdo e de ampla dispersao de
estruturas direcionadas & navegacdo, ampliando
a ideia de espago de um ambiente portudario, ndo
mais circunscrito as proximidades de um bom
atracadouro.

IV Estruturas portuérias: o porto do
Bacharel é a estrutura mais interessante para
mostrar as camadas sucessivas de ocupagao
e, a0 mesmo tempo, desmistificar pretensas
ancestralidades. O pier de pedra que hoje
caracteriza o porto é obra relativamente recente,
construida em algum momento da década de
1920, a despeito do que se cré. Esse porto uniu
por sua vez, outros dois portos, mais antigos, o do
Mercado e o Municipal, ambos bastante dispares
em forma. O Gltimo, segundo documentacdo
escrita, foi construido entre 18855e 1888
(Almeida 1961). Dessa maneira, as estruturas
portudrias mais antigas, parte delas evidenciadas
em prospeccao realizada no inicio de 2007, foram
aterradas e incorporadas ao pier ainda hoje
utilizado, nao estando visiveis ha muito tempo.
Logo, o pier do porto do Bacharel foi construido

(4) O farol e a armacéo de pesca da baleia da ilha séo
abordados por Leandro Duran na sua tese de doutoramento
ora em finalizac&o.

(5) Documento céd. PR85.029, caixa 599 - Arquivo
Histdérico da Assembleia Legislativa do Estado de Sdo
Paulo.



em &rea de ocupagdo muito antiga6 mas ndo o foi
para servir ao Bacharel ou ao Martim Afonso, ou
ao Cosme Fernandes, personagens do século XVI.
Sao obras construidas para comportar vapores

de grande tonelagem e facilitar o escoamento

da producéo agricola de fins do X1X e, mais
especificamente, inicio do XX. Ela de fato
contém, em seu interior, vestigios bastante antigos
que podem até retroagir a tempos pré-coloniais,
mas o que de fato motivou essa configuracdo que
hoje é percebida foi a producéo capitalista.

V Estruturas urbanas: as ruas de Cananeia
estdo delineadas desde, pelo menos, meados
do século XVIII, o que possibilita estudarmos a
evolucdo dos ambientes portudrios através do
conjunto logradouros/ edificagdes/ estruturas
portuarias. Em razao de o centro histérico ser
tombado, algumas ruas e edificagdes tiveram
sua dinamica alterada, tendo sido contida parte
dos impetos modemizadores, apesar de alguns
feitos notaveis quinhentistas se materializarem
aqui e ali por meio de monumentos e reformas
dissimuladoras. A despeito disso, deve-se ressaltar
que a cidade ndo foi engessada e apresenta
transformacdes notaveis em suas ruas, desde 0s
tempos coloniais até recentemente.

De acordo com a cartografia histérica (Reis
Filho 2000) e a anélise sistemética das construgdes
do centro histérico e arredores, percebe-se que ao
longo do século XI1X houve a consolidagdo do eixo
leste-oeste da cidade. Apesar de o eixo norte-sul,
por razdes topograficas, determinar a expanséo
natural da cidade, nota-se no decorrer do tempo
a retificagdo dos caminhos leste-oeste, que véo se
transformando em vielas e becos, evidenciando
0 aumento de circulagdo nessa direcéo,
condicionada pelo fluxo destinado aos portos do
centro. Assim, temos na evolucdo do arruamento,
na edificacdo e parcelamento dos lotes boas fontes
de informacéo.

VI Estruturas produtivas: essas sao as menos
conhecidas, talvez pela crenga na decadéncia
econdmica permear o ideério dos habitantes e dos
pesquisadores. E possivel enumerar as inddstrias
de processamento de pescado em Cananeia, mas
essas tendem a ser bastante recentes - o0 que ja
ndo é o caso das de lguape. Talvez a estrutura

(6) Na prospeccdo de 2007 foram encontrados, além de
vestigios de uma possivel rampa de embarque com piso

de argamassa, anterior ao cais municipal, fragmentos de
utensilios ceramicos atribuidos a indigenas.
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fabril mais antiga tenha sido a fabrica de barris
(1923, de acordo com Santos 1952: 71), hoje
representada pelos restos do seu pier, atualmente
a Unica evidéncia indicativa de sua existéncia. Os
vestigios deste pier permaneceram sem uso por
varios anos, até que se resolveu regularizar um
muro de pedras remanescente. Anos depois foi
adicionado a ele um flutuante, sendo retomada
sua funcionalidade primaria.

VIl Estruturas institucionais: o prédio de
dois andares da camara municipal, finalizado
entre 1858-1860 e ainda hoje utilizado para a
mesma funcdo - sem a cadeia, é claro - seria um
bom exemplo de estrutura institucional dirigida
para o controle do movimento portuério, pois,
afinal, eram os camaristas que cuidavam disso,
através das mesas de renda, até pelo menos o
inicio da Republica. E interessante notar que a
relacéo fisica entre o porto do Bacharel e a cAmara
é perceptivel até hoje: a rampa de 1888 esta
alinhada, tanto quanto possivel, com o prédio da
camara. Soma-se a isso o fato de o prédio possuir
dois andares, algo pouco comum na época que
garantiria visdo privilegiada da fachada maritima.

Consideracdes finais: do presente para o
passado e de |4 para o presente.

Neste artigo pretendi apenas esbocar as
ferramentas tedricas que estdo sendo utilizadas
na tese e quais sdo os objetos que estdo sendo
abordados.

Uma vez que lido com ambientes ocupados,
vivos e em construcdo, somente uma abordagem
arqueoldgica absolutamente adequada a eles
poderia ser utilizada. Nao se trata, é claro, de criar
um pastiche teérico-metodoldgico, algo nada
recomendado para uma arqueologia materialista
histérica (Bate 1998). O que pretendo elaborar
é uma forma de investigacdo construida a partir
de elementos gerados pela andlise de situacdes
concretas, desenvolvendo uma arqueologia
eminentemente direcionada para ambientes
portuérios. Disso decorre o exame de diversas
disciplinas e subdisciplinas formadas a partir de
objetos de estudo especificos, tais como 0 meio
urbano ou os ambientes submersos, para entdo
serem urdidos principios adequados ao arcabouco
tedrico-metodoldgico.

A metodologia, ou talvez a grande linha
metodolégica, é a andlise das estruturas visiveis
e 0s problemas atuais até a sua génese de
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formacdo, ou seja, até o inicio do capitalismo no
Vale do Ribeira. Esse processo de desconstrucao,
reconstituicdo e compreensdao dos ambientes
portudrios desponta da necessidade de o
arqueodlogo interagir com o seu mundo, dele ser
um agente influente nas decisdes do poder publico
e um mediador entre este Gltimo e a sociedade,
levando em conta seus inimeros estratos e
diferencas culturais. Em outras palavras, propde-

-se 0 desenvolvimento de algumas ferramentas
tedrico-metodoldgicas para que profissionais da
area de arqueologia possam gerir as transformacdes
desse ambiente tdo peculiar, determinando a
valoracdo qualitativa das &reas onde ja existe
patrimdnio cultural material identificado, além de
gerar uma estimativa do potencial de outras areas
onde néo existam evidéncias sobre o solo ou sitios
arqueoldgicos conhecidos.

BAVA DE CAMARGO, PF. Ports of Ribeira Valley, Sdo Paulo: an archaeological approach. Revista do Museu de Arqueologia

e Etnologia, Sdo Paulo, Suplemento 8: 155-165, 2009.

Abstract: despite the fact that the maritime cargo and passengers transportation vanished from
the Ribeira’s valley many years ago and the perception that this region is now economically decadent,
their ports are still being very active due to commercial fishing and nautical tourism. How can maritime
archaeology help to solve this possible paradox? It can help by observing the contemporary harbours’
structures and making an accurate analysis of those that seem to be older, consequently leading us to an
understanding of the production modes transformation occurred between the 19thand 20thcenturies.

Keywords: Maritime archaeology - Ports Ribeira’s valley - Cananeia
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