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Assim como as turbuléncias provocadas
no além-mar pela Guerra dos Trinta Anos
no século XVII, o Tratado de Utrecht, a
Guerra dos Sete Anos e a expansao
napoledénica mudaram a configuracao
das redes comerciais do Atlantico Norte
e Sul em escala global. Ao final do
século XVIII, os portos europeus e as
fabricas na Africa ja estavam totalmente
documentados pelos cartégrafos
da América Portuguesa com grande
precisdao, difundindo informacgdes
nauticas e geograficas importantes.
Procuramos destacar a circulacao de
informacdes etnograficas, militares
e mercantis, ressaltando o potencial
heuristico das fontes cartogréficas para
o estudo do trafico negreiro da segunda
metade do século XVIII.

Palavras-chave: trifico de escravos;
roteiros nauticos; companhias de
comércio; cartografia luso-afro-brasileira;
portos negreiros; logistica naval.

Just like the upheavals caused overseas
by the Thirty Years' War in the 17th
century, the Treaty of Utrecht, the Seven
Years' War and the Napoleonic expansion
changed the South and North Atlantic
commercial network makeup in global
scale. By the end of the 18th century, the
European ports and factories in Africa
were fully recorded by the cartographers
from Portuguese America with great
accuracy, spreading out important
nautical and geographical information.
We seek to highlight the circulation of the
military, ethnographic and mercantile
information. | will try to underline the
heuristic potential of the cartographic
sources for the study of the slave trade
in the second half of the 18th century.

Keywords: slave trade; sea routes;
merchant companies; African, Brazilian
and Portuguese cartography; slave
harbors; naval logistics.




m Dialogos Geograficos,
Chronologicos, Politicos
e Naturaes o cronista-his-
toriador da Vila Real de
Nosso Senhor Bom Jesus
de Cuiaba, Joseph Barbosa
de Sa (?-1775),

que a América foi “vista

escreve
de gentes africanas em
tempos antiquissimos que
dela fizeram roteiros mas

9]

ndo a povoaram” e afirma

que durante a conquista
de Ceuta pelos portugueses (em 1415) o
infante D. Henrique teria recebido a noti-
cia da existéncia de “uma grande terra
que diziam ocupava o globo do mundo de
polo a polo, além das Costas da Africa
[...] e mostram-lhe um antiquissimo mapa
que tinha pintadas Africa e América na

mesma forma em que hoje se pintam s6

1 IHGB, Mss. 1, 3, 4: Dialogos Geograficos, Chronologicos,
politicos e naturaes, escriptos por Joseph Barbosa de Sd,
nesta Vila Real do Senhor Bom Jesus de Cuiabd, parte
primeira, 1769, oferecido ao Sr. Luiz Pinto de Souza Couti-
nho do Conselho de sua Magestade Fidelissima que Deus
guarde seu Governador e capitdo general das capitanias
de Mato Grosso e Cuiabd (Primeira Parte, Didlogo IV:
Descripcao da América Meridional fl 81-90).

com a diferenga que metia os dois cabos
debaixo do polo do Sul”?.

Um mapa que metia os dois cabos
debaixo do Polo Sul, invertendo a orientacao
convencional Norte/Sul, teria soado extrava-
gante para os ouvidos do recém-empossado
governador geral da capitania, Luiz Pinto
de Souza Coutinho (1735-1804), a quem
o manuscrito fora dedicado em 1769. No
entanto, o erudito cuiabano era proprietario
de uma expressiva biblioteca que lhe per-
mitia fundamentar hipéteses cosmograficas
sobre a criacdo do mundo, entre as quais,
que a Africa e a América estiveram unidas
em tempos remotos, e igualmente sustentava
que os africanos teriam povoado as Amé-
ricas. Desde os confins da América portu-
guesa, o erudito buscava conexdes geoldgicas
e histérico-geograficas imprevistas para o
horizonte mental da sua época.

2 IHGB, Mss. 1, 3, 4: Dialogos Geograficos, Chronologi-
cos... (Primeira Parte, Didlogo IV: Descripcdo da Amé-
rica Meridional fl 81-90).
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Como, afinal, a realidade criada pela tra-
vessia ocednica e pelo trifico negreiro foi
registrada nas fontes cartogrdficas na con-
juntura das revolucdes atlanticas? De que
forma os cartégrafos luso-brasileiros descre-
veram as condicdes geogréficas, o sistema de
portos-feitorias e os meios de comunicagdo
maritima, costeira e continental? Este ensaio
procura situar a producdo cartogréfica luso-
-afro-brasileira num contexto de acirramento
da concorréncia interimperial pela mao de
obra oriunda do continente africano.

Ao longo dos 60 anos de Unido Ibérica
(1580-1640), o Atlantico Sul emerge como
uma territorialidade maritima especifica e

“Slave Voyages”: vista geral das rotas negreiras entre 1500-1900

estdvel. Para o historiador Luiz Felipe de
Alencastro, até a primeira metade do século
XVII, o Atlantico Sul ainda ndo era mais do
que um segmento da longa viagem interoce-
anica que conectava as feitorias asidticas aos
portos europeus®. Nesse periodo, entre 1595
e 1640, os negreiros portugueses e cristaos-
-novos adquiriram exclusividade no contrato
de distribuicdo dos escravos (o asiento de
negros) nos portos hispano-americanos,
criando assim um circuito geoecondmico
praticamente autossustentavel*. Desde entdo,
as conexoes entre Luanda, Rio de Janeiro,
Buenos Aires, Lima, Cartagena e Vera Cruz
passam a configurar um subsistema comer-
cial no interior do sistema escravista atlan-

tico ou mundial, especialmente se incluirmos

Routes maritimes des traites négriéres M
Slave trade maritime routes IS@

a2

Fonte: Association des Anneaux de la Mémoire, Nantes. Disponivel em: whitneyplantation.com/the-atlantic-trade.html

3 O historiador contabiliza cerca de 5 milhdes e 800 mil
africanos deportados para o Brasil, 0 que representou
aproximadamente 43% da soma total do trafico do
Atlantico baseando-se na The Transatlantic Slavetrade
database, disponivel on-line: http://www.slavevoyages.
org/assessment/estimates. Cf. Alencastro (2014, p. 6).

Ver também: Richardon & Eltis (2010, pp. 184-5); Ver-
ger (1987). Para os aspectos logisticos do comércio no
Atlantico Sul, ver também: Mauro (1989); Costa (2002).

4 Sobre o asiento de negros, ver: A lencastro (2000);
Rodriguez, Gonzélez & Vilar (2003).

84  Revista USP  Sdo Paulo *n. 113 « p. 81-102 « abril/maio/junho 2017



a Carreira das Indias e os galedes entre 0s
portos de Manila (Filipinas) e Vera Cruz
(Nova Espanha/México).

A conjuntura da Unido Ibérica propiciou
a consolidacao do tréfico bilateral sul-atlan-
tico (entre os portos de Recife, Salvador e
Rio de Janeiro e os entrepostos africanos ao
sul da costa da Senegdmbia), delineando um
complexo escravista condicionado pelas cor-
rentes maritimas e atmosféricas, bem como
pela tecnologia de transporte naval (Alen-
castro, 2014). O uso recorrente do hidroto-
ponimo “Oceano Ethiopico” na cartografia
dessa época — na zona do Equador mete-
orolégico e ndo geogrifico, onde se dd o
fendmeno do giro ou vértice sul-equatorial
(zona de convergéncia de ventos alisios) —
define uma partilha natural e mercantil
do Oceano Atlantico, configurado por trés
correntes maritimas: 1) sul-equatorial, que
se bifurca na altura do Cabo de Sdo Roque
em direcdo ao Norte e ao Sul do continente
americano; 2) corrente do Brasil, que acom-
panha a costa brasileira em direcdo ao Sul;
e 3) a corrente de Benguela, que percorre
toda a costa africana na dire¢do Sul-Norte,
desde o Cabo da Boa Esperanca, passando
por Luanda, até o Golfo da Guiné.

A denominagdo Mar ou Oceano Etidpico
aparece com frequéncia na cartografia luso-
-afro-brasileira, assim como na cartografia
holandesa, estimulada pela Companhia das
Indias Ocidentais, na sequéncia da ocupacio
dos entrepostos portugueses na Africa oci-
dental, entre eles: Sao Jorge da Mina (1637),
Ilha do Principe (1640), Sdo Tomé (1641),
Luanda (1641) e Axim (1642) (Boxer, 1991;
Betz, 2007; Lois & Garcia, 2009). A expan-
sdo das companhias de comércio holandesas
coincidird, ndo por acaso, com a difusdo das

polémicas sobre o direito de livre navegacdo

nos mares, deflagrada pelo Mare Liberum
(1609) de Hugo Grotius.

Como € corrente, da famosa controvérsia
nasceu o direito publico interestatal, redi-
mensionando o comércio internacional e o
direito de conquista territorial a partir do
Tratado de Westfalia (1648) (Freitas, 1983;
Pagden, 2000; Gesteira, 2006). O jurista
neerlandés, advogando em causa da Com-
panhia das Indias Orientais na restitui¢io
de mercadorias apreendidas por um galedo
portugués no Estreito de Malaca, procurou
deslegitimar as prerrogativas e privilégios
concedidos pelo Papado as coroas ibéricas
desde meados do século XV (Kantor, 2009).
No entanto, importa destacar que ao contra-
rio das Provincias Unidas, onde casas edi-
toriais transformaram o comércio de atlas,
planisférios e mapas murais num empreen-
dimento altamente rentavel, as coroas ibéri-
cas restringiam ao maximo a impressdo de
cartas geograficas, obrigando seus suditos
a consumirem mapas gravados nas prensas
dos concorrentes ou inimigos (Ferreira, 2013;
Koeman et al., 2007).

Desde o fim da Unido Ibérica, com o rea-
linhamento das aliangas no comércio ultrama-
rino, Portugal viu-se obrigado a expandir sua
presenca nos portos do Atlantico e do Indico,
investindo pesadamente na formacdo de qua-
dros militares profissionalizados, habilitados
para construcdo de pracas, fortes e fortale-
zas em suas conquistas, como no reino. Para
tanto, a Coroa portuguesa autoriza a criagao
de aulas régias de fortificacdo e arquitetura
militar, primeiro em Lisboa (1647) e, poste-
riormente, em outras localidades: Viana (1676),
Salvador (1696), Rio de Janeiro (1698), Goa
(1699), Luanda (1699), Sdo Luis do Maranhao
(1699), Recife (1701), Elvas e Almeida (1732),
Belém (1758) e Porto Alegre (1792).
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Nesses espagos institucionais, a expertise
ndutica e logistica adquirida nas travessias
interocednicas foi acumulada e sistematizada
em roteiros de navegacio, cartas topograficas,
planos urbanos, memorias administrativas,
censos populacionais e também em
diciondrios de linguas autdctones. Reposi-
térios de informagdo que muito ajudavam
nas negociagdes locais, facilitando o enrai-
zamento das estruturas negreiras para depor-
tacdo em massa dos cativos. Contudo, parece
importante frisar que a maior parte dessas
obras permaneceu inédita até recentemente,
embora os manuscritos e dossi€s circulassem
clandestinamente nos circuitos diplomadticos,
sendo muito cobicados pelos mercadores e
demais operadores do trato negreiro.

Juntamente com as mercadorias e bens de
prestigio utilizados na compra dos contingen-
tes de escravos, as informagdes geograficas e o
conhecimento logistico constituiram um patri-
monio estratégico, especialmente apds a assi-
natura do Tratado de Utrecht (1713), quando a
preeminéncia portuguesa no comércio negreiro
foi eclipsada pelos interesses ingleses (que
passaram a controlar o asiento de negros),
mas também pelos franceses. Desde 1690 a
Coroa francesa patrocinava a formacdo de
engenheiros navais para atuar nas colonias de
Guadalupe, Martinica, Guiana, Tobago, Sao
Cristévao e Santo Domingo (McClellan III
& Regourd, s.d., p. 169). Com efeito, o pri-
meiro atlas ndutico impresso na Franca data
de 1693: Le Neptune Francois. Em 1720, a
Coroa francesa instituia o Dépot des plans,
cartes et journaux de la Marine, destinado
inicialmente a copiar e coletar cartas néuti-
cas e hidrogréficas para o uso da Marinha
francesa. Somente a partir de 1737, a insti-
tuicdo, dirigida pelo engenheiro hidrografo

Jacques Nicolas Bellin, passou a produzir suas

préprias cartas (Hofmann, 2012, p. 68). A
primeira carta reduzida do Oceano Meridio-
nal (ou Atlantico Sul) foi publicada somente
em 1739 (Pelletier, 2001). Anteriormente, o
editor holandés Pierre Mortier imprimiu em
Amsterda a Suite du Neptune Frangois, em
1700, uma compilacdo importante baseada
na documentacdo portuguesa sobre o Mar
Meridional ou “Mar Ethiopico”.

De modo que o conhecimento ndutico e
logistico adquirido pelos navegadores, mili-
tares, jesuitas, mercadores e funciondrios da
Coroa portuguesa continuaria sendo essen-
cial na travessia ocednica, até praticamente
o inicio do século XIX, o que também fica
patente nas numerosas edigdes inglesas e
francesas dos roteiros portugueses, como foi
o caso da obra de Manoel Pimentel A Arte
de Navegar (1699), editado na Franga com
o titulo de Routier Portugais.

No entanto, a ascensdo de Filipe V e a
aproximagcdo dindstica entre a Franca e a Espa-
nha bourbdnica (desde a Paz de Utrecht em
1713) significaram uma ameaga aos interes-
ses portugueses nos portos africanos, tanto no
Atlantico como no Indico. A Companhia das
Indias Orientais francesa tinha se estabelecido
nas Ilhas Bourbon, praticando a importagdo
regular de escravos embarcados pelos portos
portugueses na zona costeira de Mogambique.

Na sequéncia do Tratado de Utrecht, a
diplomacia portuguesa encomendou car-
tas geograficas em ateli€s parisienses para
serem exibidas nas sessdes da Academia de
Ciéncias de Paris e publicadas nas gazetas
cientificas®. O diplomata D. Luis da Cunha,

5 Como forma de contestar a publicacdo da memoria
de Guillaume Delisle, Détermination géographique de
la situation et de I'étendue de différents parties de la
Terre, em 1722, na qual se questionava o direito de
ocupacao dos portugueses nas Guianas.
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por exemplo, solicitou ao cartégrafo francés
Jean B. B. d’Anville a confeccdo de cartas
geogrificas da Africa e da América visando
a dar publicidade aos dominios portugueses
no ultramar (Furtado, 2017; 2012; 2013). A
carta da Africa meridional, em 1725, com-
posta por J. B. B. d’Anville (Cunha, 2001, p.
375)%, a pedido de D. Luis da Cunha, expli-
cita o desejo de controlar as comunicagdes
terrestres € maritimas, desde a costa atlan-
tica até o Indico, um projeto acalentado por
vdrias geragdes, mas sempre mal-sucedido
(Mota, 1962).

Na segunda metade do século XVIII, os
tratados de fronteira luso-hispanicos eviden-
ciam a preocupagdo de ambas as coroas em
manter o controle das rotas de navegacdo
e dos entrepostos africanos. No Tratado de
Santo Ildefonso, assinado em 1777 e rati-
ficado em 1778, Portugal concordava em
ceder a Espanha as ilhas de Fernando P6
e Ano Bom, bem como o direito de comércio
com os portos da costa africana na regido
do Rio Gabido, Camardes, Santo Domingo
e Cabo Formoso. Um dos fundadores do
Instituto Histérico e Geografico Brasileiro,
o Visconde de Sao Leopoldo bem observou
a dependéncia estrutural que os espanhdis
tinham das mercadorias portuguesas e dos
intermedidrios estrangeiros para comprarem
escravos para suas colonias (Aladrén, 2012,
p- 149; Pinheiro, 1839, pp. 168-9).

Durante o reinado de D. José I, entre
1755-1759, o governo institui duas com-
panhias reais de comércio para atuar no

Atlantico Equatorial e no Atlantico Sul

6 Em 1749, D'Anville publicou o mapa geral da Africa,
intitulado Afrique, publiée sous les auspices de Mon-
seigneur le Duc D'Orléans (Paris, 1749), modelo car-
tografico seqguido por muitos autores até o primeiro
quartel do século XIX.

com direitos exclusivos de comercializacdo
de escravos e outras mercadorias (Companhia
Geral do Grao-Pard e Maranhdao e Compa-
nhia Geral de Pernambuco e Paraiba). Por
seu turno, a recomposicdo geopolitica dos
territdrios coloniais ingleses, franceses, espa-
nhoéis e holandés no Caribe apds a Guerra
dos Sete Anos (1756-1763) suscita o inte-
resse das poténcias europeias nas Guianas e
regido amazodnica, impulsionando a produgdo
cartografica inglesa e francesa (Garcia &
Frias, 2014). O estabelecimento das compa-
nhias de comércio holandesas e francesas no
Atlantico Equatorial acirra a disputa com a
recém-criada Companhia Real de Comércio
do Grao-Pard e Maranhdo pela comerciali-
zagdo da salsaparrilha, anil, madeira, panos
de algodao, cacau e, sobretudo, pela mao de
obra africana (Carreira, 1983, pp. 86-99).

Nessa mesma época, em 1756, o minis-
tro de D. José, Sebastidao José de Melo e
Carvalho (futuro Marqués de Pombal), pro-
ibe o comércio praticado pelos comissarios
volantes ingleses nos portos portugueses,
induzindo a concentra¢do do comércio colo-
nial nas maos de grandes mercadores portu-
gueses. A legislacdo comercial ultramarina
pombalina oscilou entre a liberalizagdo de
certas vias comerciais e a monopolizacio
de outras. Assim, a partir de 1765, decretou-
-se a liberdade de comércio entre os portos
portugueses periféricos e manteve-se o con-
trole exclusivo dos pontos centrais dos fluxos
mercantis transocednicos, reforcando-se o
monopdlio entre Goa e Lisboa, e liberando-
-se, em contrapartida, o comércio entre Goa
e Mocambique (1755) e entre Mocambique
e Rio de Janeiro.

Na regido amazonica, o estabelecimento
da Companhia Geral de Comércio do Grao-

-Para e Maranhdo fomentou a economia
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extensiva baseada no trabalho africano
deportado da Alta Guiné (embarcados nos
portos de Bissau e Cacheu), de Serra Leoa,
Benguela e Angola. Estima-se que partiam
dos portos africanos entre quatro e seis via-
gens anuais, dadas as boas condi¢des de
navegacdo e ancoragem no canal de Geba
e na ria de Cacheu (Dias, 1971). Pelo arqui-
pélago de Cabo Verde eram embarcados
os cativos oriundos desde o Cabo Branco
até o Cabo das Palmas, sendo que a Coroa
concedera a Companhia Geral a administra-
¢do da capitania das ilhas de Cabo Verde
durante 20 anos (Carreira, 1988, p. 328;
Ribeiro Junior, 1996, pp. 94-5).

Nessa zona também denominada “Rios

490

da Guiné”, onde desde meados do século
XV ja se traficavam escravos para a Europa,
a Coroa portuguesa estimulou a confec-

cdo de plantas da fortaleza de Sdo José

de Bissau — um empreendimento realizado
entre 1765 e 1796 por diversos cartdgra-
fos, entre eles, Manuel Germano da Mata,
José Luis de Braun e Bernardino Alvares
de Andrade. Do outro lado do Atléntico,
nessa mesma altura, redesenhava-se o sis-
tema de fortalezas nas regides limitrofes
com os demais impérios, construindo-se
uma linha de fortes nos principais pontos
de comunicacdo fluvial entre o Pard e o
Mato Grosso, pagos pelos rendimentos da
Companhia Geral de Comércio do Grao-
-Pard e Maranhdo. A companhia, por sua
vez, obteve da Coroa portuguesa a isencao
de tributos para vender os escravos africanos
deportados da feitoria negreira da Guiné-
-Bissau aos comerciantes de Mato Grosso
(Alencastro, 2012, p. 8).

Nesse mesmo momento, Pombal abolia

o trafico de escravos para o reino (alva-

A

CostisCrinbam)

)

.:";J"*’?—[‘. —_

Jacinto José Paganino, “Carta da Costa da Guiné Até o Castello de S. Jorge da Mina, 1784".
Escala [ca 1:3000000] 34,10x49,20 cm, em folha de 40,20x52 cm — 1 mapa: gravura p&b; 34,10x49,20 cm, em folha de 40,20x52 cm
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ras de 1761 e 17737) demarcando a divisdo
territorial e maritima do trato negreiro. A
proibicdo de importagdo para o reino e a
flexibilizagdo do trafico bilateral criavam
dindmicas complementares que permitiam
a acomodacao das diferentes elites mercantis
portuguesas e luso-americanas no interior
do sistema e do espaco imperial portugués
(Novais & Falcon, 2005; Alencastro, 2000;
Silva & Grimberg, 2015).

Seksk

Como essa conjuntura foi assimilada pelos
membros da Academia Brasilica dos Renas-
cidos, fundada na cidade de Sao Salvador,
Bahia de Todos os Santos, em 17597 Os
eruditos dessa agremiacdo intelectual propu-
nham escrever a histdéria universal da Amé-
rica portuguesa levando em conta o comér-
cio ativo e passivo com a Africa desde sua
origem. Conhecer o volume dos negdcios
envolvidos na importacdo e exportacido de
escravos, aquilatar os valores cobrados nos

contratos com a Coroa e as formas de apro-

7 Cf. “Alvara determinando que os pretos que forem
trazidos da América, Africa e Asia, passado o tempo
gue menciona, sejam considerados livres logo que
cheguem aos portos deste reino, sem outra formalida-
de mais que passarem-lhes nas respectivas alfandegas,
a competente certidao de terem nelas entrado. 1761-
09-19”, Portugal, Torre do Tombo, Chancelaria Régia,
Ndcleo Antigo 28, f. 160v; “Alvara determinando as
providéncias precisas para por termo a escravidao
em que, no reino do Algarve e em outras provincias
de Portugal, vivia ainda uma grande quantidade de
negros e mesticos. 1773-01-16", Portugal, Torre do
Tombo, Chancelaria Régia, Nucleo Antigo 30, f. 122v;
“Alvara declarando e ampliando o de 19 de Setembro
de 1761 para que 0s escravos que viessem ao porto
de Lisboa e aos mais deste reino em servico de navios
de comércio, ou o sejam dos donos dos navios, ou
das pessoas que andam a bordo deles, ou residam no
ultramar, e os queiram trazer a ganho, ndo possam
gozar da faculdade que o dito alvara concede de
ficarem livres, mas sim tenham de tornar a embarcar
como escravos. 1800-03-10", Portugal, Torre do Tombo,
Chancelaria Régia, Nucleo Antigo 34, f. 125v.

priacdo dos rendimentos faziam parte das
agendas das elites mercantis luso-americanas
em suas demandas junto a Corte lisboeta.
Essas elites consideravam os dominios por-
tugueses nos reinos de Angola, Benguela e
Sao Tomé articulados ao espaco geoecond-
mico da América portuguesa.

Os mapas, prospectos ¢ memorias confec-
cionados pelo capitdo baiano José Antdnio
Caldas (1725-1782)8, professor na Academia
de Artilharia da Bahia, nos permitem vis-
lumbrar o significado sociocultural criado
pela experiéncia das travessias atlanticas.
Na Academia dos Renascidos ele tinha sido
encarregado de redigir as memorias do Bis-
pado de Sdo Tomé (que era subordinado ao
Arcebispado da Bahia).

Alguns anos antes, em 1757, José Antdnio
Caldas fora enviado pelo vice-rei da Bahia,
D. Marcos Noronha de Brito, para as ilhas
de S3o Tomé e Principe com a missdo de
preparar cartas topograficas da costa, proje-
tar a catedral e fortificacdes, inventariar os
rendimentos da Fazenda real e o estado da
artilharia e muni¢des de guerra. O vice-rei
o incumbiu de tomar posse da Ilha de Ano
Bom e de coletar informacdes sobre o Forte
de Ajuda, sob controle do rei do Daomé,
averiguando os “interesses de seus habitantes,
o modo por que regulam o comércio, tanto
com oS naturais, como com 0s estrangeiros”
(Caldas, 1951). Na explicacdo (legenda) da
“Planta do Forte de Sdo Jodo de Ajuda que
estd situada huma légua pela terra dentro do

dominio de el rei do Daomé, cujas canho-

8 AHU.ACL-CU-005, cx. 148, d. 11324 (1761). “Requeri-
mento do capitdo José Antonio Caldas solicitando o
Habito da Ordem de Cristo”; BNRJ, copia Ms. 11-34,4,42.
“Representacdo de José Antdnio Caldas pedindo a
promogao ao posto de sargento” (c. 1766) (Oliveira,
2002).
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José Antdnio Caldas, “Planta Geogréfica da llha do Principe no Mar da Etidpia para a Parte do Norte. Bahia, datada em 12 de agosto de
1757". A carta topogrdfica apresenta o nome de todas as praias da llha do Principe e indica a profundidade dos melhores ancoradouros

neiras (sic) sam a maneira de portinholas
de navio”, estdo perfeitamente indicados o
“Tronco dos Cativos”, o lugar dos armazéns
e casas dos oficiais. Descreve também as
condi¢des do trato no porto de Ajuda:

“Este porto de Ajuda a he avultado em
negdcio de escravos e mais frequentado de
todas as nasoes que navegam para aquela
costa. Nele h4 trés fortalezas, a saber, inglesa,
francesa e portuguesa distantes da praia
huma légua e por esta razdo sujeitas aos
insultos do rei de Daomé. Corre a costa a
leste-nordeste surgese no dito porto em nove

brazas, fundo de lama”.

De 1753 data a decisdo de mudar a capital
de Sdo Tomé para a pequena Ilha do Prin-
cipe, o que explica a importante colecdo de
mapas de grande e pequena escalas confec-
cionados por Caldas sobre a bafa, a cidade
de Santo Antdnio e as diversas fortificagdes
existentes e projetadas. Em Noticia Geral
de Toda esta Capitania da Bahia encon-
tramos dados fundamentais para a histéria

do reino de Angola (Caldas, 1951), como,
por exemplo, a lista dos seus governadores
desde Paulo Dias Novais (1575) até a posse
de D. Antonio de Vasconcelos, em 1758.
E descreve o trafico nas duas margens do
Atlantico Sul: “Destes portos para o Reino
de Angola saem todos os anos para cima de
doze embarcacdes carregadas de fazenda da
India e Europa, dguas ardentes da terra e
outros géneros a buscar escravos € cera para
o servico e gasto desta América” (Caldas,
1951, p. 222). Faz um relato detalhado da
costa da Mina com seus portos, da “der-
rota que seve fazer da cidade para Bahia
para costa da Mina (cabo das Palmas, Cabo
Sahou, Castelo da Mina, Ilha de Fernando
P6) detalhando a variacdo das agulhas no
tempo presente segundo as melhores ave-
riguacoes”; faz a relacdo das despesas que
fazem as embarcacdes que viajam para a
costa da Mina, suas lotagdes e portos, lista
0s gastos (e presentes) que o diretor da For-
taleza de Ajuda fez quando tomou posse o
rei do Daomé; e, por fim, da noticia da Ilha
de Sdo Tomé, da Ilha do Principe e da Ilha
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de Ano Bom (Caldas, 1951, pp. 477-524).

Entre 1764-1772, o governador de Angola,
D. Francisco Inocéncio de Sousa Coutinho
(1726-1780), empreende uma ambiciosa poli-
tica de controle territorial levada a cabo pelo
trabalho dos engenheiros militares, respon-
saveis pelo planejamento da logistica do
trafico, assim como pelo levantamento de
dados populacionais, confeccdo de cartas e
roteiros geograficos’. Uma imagem paradig-
madtica desse periodo de “arredondamento
territorial”, segundo Catarina Madeira Santos,
foi concebida pelo cartégrafo Luis Candido
Cordeiro Pinheiro Furtado. Em suas car-
tas apresenta as informagdes recolhidas em
expedicdes realizadas pelos praticos da costa
e do sertdo. Em 1783, ele integrou a malo-
grada expedicdo comandada pelo capitdo de
mar e guerra Antdnio Janudrio do Vale para
construir a fortaleza negreira em Cabinda e,
principalmente, tentar conter a penetracdo
dos negreiros estrangeiros, nomeadamente
os franceses'.

Assim, pode-se afirmar que nesse perfodo
houve um verdadeiro surto cartogrifico que
se articulou com a atuacdo das companhias
gerais de comércio, uma vez que uma parte
dos rendimentos financeiros visava a defesa
dos portos, fortalezas e presidios dos dois
lados do Atlantico. A cartografia do trafico
merece ser compreendida a luz das ativi-
dades das companhias monopolistas pom-
balinas nos dois lados do Atlantico, como
resultado de um esforco simultaneo de inte-

riorizagdo ou territorializagdo da metrépole

9 Ver o importante trabalho de Catarina Madeira Santos
(2005), especialmente o capitulo sobre a producao do
territorio.

10 Ver a nota da redagdo nos Arquivos de Angola, volume
Il, n. 13 e 14, 1946, p. 186.

portuguesa num periodo em que a concor-

réncia interimperial tornou-se avassaladora''.

skkok

A Revolucdo das Treze Coldnias norte-
-americanas em 1776 transforma o quadro
de for¢as no Atlantico Sul, como ja tinha
ocorrido apds o fim da Unido Ibérica. Nessa
circunstancia, a Coroa portuguesa promove
a reforma das instituicdes navais, criando
a Academia Real da Marinha, a Academia
dos Guardas-Marinhas e a Sociedade Real
Maritima e Militar, potencializando assim a
formacgdo de quadros de engenheiros navais
e hidrégrafos preparados para execugdo de
cartas nduticas e topogréficas.

Assim, em 1798, D. Maria I estabelece,
pela primeira vez, uma politica oficial de
impressdo e comercializacdo de mapas em
seus dominios. Com esse objetivo, foi criada
a Sociedade Real Maritima, Militar e Geo-
grafica para o Desenho, Gravura e Impres-
sdao das Cartas Hidrograficas, Geograficas
e Militares, por iniciativa de D. Rodrigo de
Souza Coutinho (cf. Diniz e Silva, 2003-
2006; 1993). A nova institui¢do deveria cor-
rigir deformagdes e erros veiculados pela
cartografia estrangeira, sobretudo holandesa,
francesa e inglesa. Conforme os estatutos,
as cartas geograficas preparadas pelos mem-
bros da Sociedade Real Maritima, fossem em
grande ou pequena escala, deveriam utilizar
o meridiano portugués estabelecido a partir
do Observatério da Marinha em Lisboa.

A instituicdo tinha inten¢do de rever os
modelos do conhecimento astrondmico e
topogréfico disseminados pelos atlas euro-

11 Desdobro aqui a hipdtese de Maria Odila da Silva Dias
sobre a expansado e enraizamento da administragdo
publica pombalina na América.
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peus, nomeadamente os franceses e ingle-
ses, atualizando-os com informac¢do mais
rigorosa e calculos matemadticos, recolhidos
por engenheiros, astrdnomos e mateméticos
portugueses e luso-brasileiros'?. Recomen-
dava-se que, além dos pilotos, também os
comandantes das embarcacdes de guerra e
dos correios maritimos submetessem a exame
suas descricdes das derrotas maritimas. As
atividades da Sociedade Real Maritima e
Militar tinham um lado comercial, j4 que a
instituicdo devia ser financiada pela venda de
mapas, instrumentos nauticos e de mensura-
¢do, e por taxas postais (as quais se torna-
ram monopdlio da Coroa a partir de 1794).

O ministro da Guerra e do Ultramar,
D. Rodrigo de Souza Coutinho, alimentava
também o desejo de executar o “velho, util
e nunca executado projeto da reunido das
duas costas da Africa [..]”"3. De fato, mui-
tas dificuldades apresentaram-se para rea-
lizar o dominio horizontal de costa a costa
na Africa meridional. Tentativas frustradas
foram feitas pelo jovem engenheiro naval,
natural de Minas Gerais, Felisberto Cal-
deira Brant Pontes (1772-1784), partindo
de Benguela em direcio a costa da Africa
oriental. Em correspondéncia ao ministro,
ele admitia que talvez fosse mais prético e
util para o comércio fazer a conexao por mar

do que por via terrestre'*. Do lado contré-

12 O resultado dessa pesquisa sobre o atlas terrestre e
celeste, feita em conjunto com Thomas Haddad, esta
em vias de publicacao.

13 Discurso feito por D. Rodrigo de Souza Coutinho, em
22 de dezembro de 1798 (Diniz e Silva, vol. Il, 2003-
2006, p. 187; cf. Mota, 1964, pp. 101-107; Curto, s.d., p.
30).

14 Cf. “"Memodria de Felisberto Caldeira Brant Pontes sobre
a Comunicacao da Costa Oriental com a Ocidental de
Africa - 9 de Setembro de 1800", in Arquivos de Ango-
la, vol. I, n. 3 (out./1935); Arquivos de Angola, vol. lll, n.
16 (jan.-mar./1937), pp. 33-52.

rio, o astronomo e matematico, natural da
capitania de Sdo Paulo, Francisco Lacerda
e Almeida, entdo nomeado governador dos
Rios de Sena, partira pelos rios de Sena e
Tete, atingindo o Rio Zamzebe e, a partir dai,
tomou a dire¢do noroeste para alcangar os
dominios do rei Muata Cazembe, de onde se
dizia ser possivel alcancgar o reino de Angola.
Contudo, Almeida morreu durante o trajeto,
sem alcancar seu objetivo (Pombo, 2013).

O governador de Angola, D. Miguel
Antbnio de Melo, em correspondéncia com
o ministro D. Rodrigo de Souza Coutinho,
refere-se criticamente ao projeto do embai-
xador D. Luis da Cunha:

“[...] todo o fim do projeto € evitar a nave-
gacdo do Cabo da Boa Esperanca, e con-
verter o ouro e riquezas que ora saem pela
costa oriental da Africa para a ocidental.
Supde-se para isto por certo, ou por muito
provéveis vantagens, que o dito embaixador
nomeia, € que d’Anville inculcou por con-
jecturas de filésofo, e ndo por certeza fisica
da sua existéncia, as quais escuso referir [...]
bastando-me certificar a Vossa Exceléncia
que a maior parte das ditas conjecturas umas
sdo falsas, e outras ndo tenho meios para

me desenganar se 0 sao”".

E, tentando dissuadir o ministro do Ultra-
mar dos planos mirabolantes do embaixador,

conclui:

“Dobrar o Cabo da Boa Esperanca para ir a
costa oriental da Africa buscar as riquezas

que 14 se encontram desta parte do mundo

15 AHU. Angola (avulsos). Caixa 95, doc. 8. Oficio de D.
Miguel a D. Rodrigo, 8 de mar¢o de 1800 (Pombo,
2013, p. 146).
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ndo € hoje empresa que se repute temerosa.
Muito mais para temer é que elas se percam
vindas trazidas por terra desde Sena até Ben-
guela por entre diversas e imensas nacgdes de
negros barbaros. Muito mais dificil € termos
forcas para os domar, do que navios para ir
a costa oriental. Muito mais impraticdvel é
achar homens para se virem estabelecer no
sertdo da Africa, do que marinheiros para
tripular embarcagdes do comércio que fre-

quentarem o da costa oriental”'.

De toda maneira, na segunda metade do

século XVIII a Coroa investiu na formacao

16 AHU. Angola (avulsos). Caixa 95, doc. 8. Oficio de D.
Miguel a D. Rodrigo, 8 de mar¢o de 1800 (Pombo,
2013, p. 147).
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de quadros militares profissionais que cum-
priram um papel decisivo na reorganizagao
administrativa dos espacos ultramarinos e
na difusdo das luzes cientificas no mundo
portugués. Os suportes dessa nova razao
pratica estdo materializados na cartografia,
nas estatisticas e nas memorias, como bem
notou Diogo Ramada Curto (no prelo).

Do ponto de vista diplomadtico, pode-se
dizer que Portugal estabeleceu uma politica
de soberania cientifica por intermédio da pre-
paracdo de artefatos culturais, como foi o
caso do Atlas Universal e do Atlas Celeste,
concebidos pelos cartégrafos da Sociedade
Real Maritima e Militar e gravados na Oficina
Tipogréfica do Arco do Cego e na Impressiao
Régia. Embora o atlas universal terrestre ndo

tenha sido concluido, ele evidencia o notavel
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esfor¢o de validar nos circulos cientificos o
conhecimento cartogrifico produzido pelos
portugueses ao longo do século XVIII".

O atlas da Sociedade Real Maritima e
Militar € uma compilac@o e bricolagem de
diversos atlas, combina mapas teméticos da
Antiguidade (especialmente biblica), assim
como mapas recentes na época (da Franca
pos-revolucao). No total s@o 51 cartas de
pequena e grande escala: dois planisférios,
21 cartas da Europa, dez da Asia, seis da
Africa, quatro do continente americano e
diversas cartas topograficas das ilhas de Cabo
Verde, Candrias, etc. Chamam a atencio o
esforco de traduzir os topdnimos para o por-
tugués e em algumas delas a utilizagdo do
meridiano de Lisboa, conforme a orientacao
nacionalizante da Sociedade Real Maritima
e Militar, nomeadamente no que respeitava
ao caso dos dominios que os portugueses
reclamavam como seus. Como observou o
governador de Angola, D. Miguel Antonio
de Melo: “[...] um territério imenso, e que
sé aparentemente € no nome dominamos”
(Melo, 1946, p. 146).

Um dos aspectos mais notdveis desse arte-
fato cartogréfico €, precisamente, a variedade
de matrizes e tradi¢des mobilizadas para
sua confecgcdo. Se tomarmos as cartas da
Africa preparadas por Rigobert Bonne para
o famoso livro do Abade Raynal, Histoire
des deux Indes, a diferenca é notdria. No
atlas da Sociedade Real Maritima e Mili-
tar, os estabelecimentos portugueses sao
claramente identificados, enquanto no atlas
de Raynal, a Africa aparece sem indicacio
clara da soberania portuguesa, com a exce¢ao

17 Atlas Universal, Lisboa, Arco do Cego, 1801 (51 estam-
pas, 35 x 43 cm. Mapas gravados em metal). Fundacao
Biblioteca Nacional, Rio de Janeiro.

de umas poucas ilhas que sdo apresentadas
como dominios espanhdis e portugueses. Nos
finais de 1790, a Franca expandia sua con-
quista do comércio portudrio africano de
forma mais determinada. Sdo Tomé e Prin-
cipe figurava entre os planos de conquista
da Marinha francesa.

Um dos cartégrafos mais prolificos da
Sociedade Real Maritima e Militar foi o
piloto e engenheiro hidrégrafo luso-brasi-
leiro José Fernandes Portugal (1755-1817),
que aos 34 anos compds, na cidade de Sal-
vador, uma carta nautica do Oceano Oriental
e Meridional em pergaminho de grandes
dimensdes. A servico da Marinha de Guerra,
ele deixou mais de uma dezena de cartas
de toda a costa do Brasil, com descricdes
topograficas da regido costeira (indicando
altitudes e o relevo); redigiu roteiros de
cabotagem desde o Maranhdo até o Rio
da Prata, do Cabo de Santo Agostinho até
a Bafa da Traicdo (1809); e preparou um
didrio ndutico de Pernambuco para a Ilha
de Fernando de Noronha (1798) (Cortesao,
2009, p. 389).

Jaime Cortesdo o considera um pio-
neiro da meteorologia maritima (anterior
ao trabalho de Matthew Fontaine Maury
— hidrégrafo da Marinha norte-americana
cujas obras datam de meados do século
XIX) (Cortesdo, 2009, p. 390). Cortesdo
sugere ainda que José Fernandes teria sido
0 primeiro a grafar o complicado jogo de
ventos e correntes do Golfo da Guiné. Os
seus mapas apresentam pequenas setas para
identificar a direcdo do sistema de ventos
e nos permitem observar com distin¢do os
alisios do Sudeste, a corrente equatorial do
Norte, a de Benguela, a da Guiné e a das
Guianas, e estas duas, em particular, com

setas mais densas. Em suas cartas reduzi-
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das, o cartégrafo enumera e situa por meio
de latitudes e longitudes as diferentes ilho-
tas e baixios do Atlantico. Na carta néutica
dos dois oceanos, o hidrégrafo teve a pre-
ocupacdo de indicar os nomes dos capitdes
que os descobriram e a data dos achados,
questionando as informagdes dadas pelos
demais cartdgrafos, e cita abundantemente os
capitdes franceses e ingleses, observando a
necessidade de atualizacdo dos dados. Quase
a totalidade das informacdes diz respeito as
navegacdes recentes, e menciona a obra do
hidrégrafo da Marinha britanica Alexander
Dalrymple (1737-1808), cujo roteiro ndutico
foi traduzido e comentado pelo cartégrafo
portugués Jacinto José Paganino no Roteiro
do Neptuno Oriental para Uso das Cartas
de M. Aprés e D’Alrymple (1783).

Segundo Varnhagen, José Fernandes Portu-
gal tomou parte na Revolucido Constituciona-
lista pernambucana em 1817, tendo sido preso
e se suicidado no cércere em 17 de dezembro
daquele mesmo ano (Cortesdo, 2009, p. 388).
Evaldo Cabral de Mello refere sua partici-
pacdo na redacdo do programa autonomista,
redigido também por Arruda da Camara e
Jodo Ribeiro, que propunha criar uma enti-
dade supraprovincial, englobando as provincias
federadas desde Alagoas até a extremidade
norte do Ceard (Mello, 2014, pp. 43-4).

Até pelo menos o inicio do século XIX, os
roteiros nduticos portugueses eram uma refe-

réncia para os navegadores ingleses'™: Brazil

18 Somente em 1795 a monarquia inglesa funda o Servi-
¢o de Hidrografia da Royal Navy.
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Fonte: Fundacdo Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro

Pilots or A Description of the Coast of Brazil,
de Manoel Pimentel, foi revisto e reeditado
pelos ingleses em 1809. Nessa edi¢do foram
acrescentadas informagdes inéditas da frota
inglesa que acompanhou a transmigragdo da
Corte portuguesa ao Rio de Janeiro e traz
mapas executados entre 10 e 30 de novem-
bro de 1808, confeccionados sob a pressdao
dos acontecimentos da instalacdo da Corte.

Na segunda metade do século XVIII, as
revolucdes constitucionais e das independén-
cias das colonias ibero-americanas deflagra-
ram importantes transformagdes nos fluxos
de informacdo geogréfica entre o Velho e o
Novo Mundo. A estreita relagdo diplomatica
entre Portugal e Inglaterra permitiu que os

ateliés londrinos se tornassem o local de
gravacdo e impressdo de mapas baseados na
cartografia manuscrita portuguesa (Domin-
gues, 2012). Os cartografos franceses, por
seu turno, contavam com a informagéo geo-
gréfica produzida pelos espanhdis e hispano-
-americanos para compor mapas da regido

do Caribe e das Guianas.

skkok

Um dltimo exemplo que serve de contra-
ponto a produgdo cartogréfica estatal € uma
obra de rara singularidade. Trata-se do Guia
de Caminhantes, que, salvo engano, é o pri-
meiro atlas manuscrito totalmente executado

na cidade de Salvador. Um conjunto de 13 car-
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José Fernandes Portugal, detalhe da “Carta Reduzida da Parte Meridional

do Oceano Atlantico: des. do Equador athe 3°8'20" de latitude c. 1803”

tas, assinado por Anastdcio de Sant’Anna, que
refere a si mesmo como o Velho Pardo e se
designa “pintor” e ndo cartégrafo. Datado de
1816, quando a Corte portuguesa ja se encon-
trava no Rio de Janeiro, e a semelhanca do
atlas da Sociedade Real Maritima e Militar,
o exemplar permaneceu inédito e é resultado
de um complexo processo de compilacio e
bricolagem a partir de variadas cartas, oriun-
das de fontes diversas por ele retrabalhadas.

Anasticio de Sant’Anna intitula seu atlas
como Guia de Caminhantes e afirma ter

como objetivo corrigir os erros feitos pelos

Revista

engenheiros militares e cartégrafos de gabi-
nete que nunca tinham estado no continente
americano. Propde-se representar o espaco a
partir de célculos baseados em convengdes
antropométricas, combinados com distancias
e tempos de viagem. O atlas é dirigido a
todos aqueles que viajavam a pé. Dedica o
seu labor a um capitdo-mor e, do que se
sabe, este ¢ o Unico documento cartografico
luso-brasileiro que ndo foi dedicado a uma
autoridade metropolitana ou ao préprio rei.

Trata-se da primeira representacdo do

conjunto das capitanias/provincias brasi-
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leiras desde a primeira metade do século
XVII. Interessa aqui chamar a atencdo para o
mapa-mundi no qual o continente americano
figura no centro, equidistante da Africa e
da Asia. A reducdo da dimensdo do Oceano
Pacifico evidencia a manipulacido grafica,
mas o fundamental € que ele identifica as
rotas de navegacado praticadas pelos portu-
gueses, especialmente aquelas relacionadas
com o comércio negreiro no Atlantico Sul.
Embora construido sem o rigor matemético
dos engenheiros hidrégrafos, como foi o caso
de José Fernandes Portugal, o planisfério de
Anasticio de Sant’Anna pontilha as princi-
pais rotas que vertebravam a navegacido no
Atlantico Sul: 1) navegacdo da Costa de Ben-
guela, Angola, Congo, Loango e Sdo Thomé;
2) pontos que mostram a navegagdo que vai
para Table Bay, Cabo da Boa Esperanca e
Mocambique; e 3) navegacao da Costa Mala-
gueta, Mina, Ardra, Calabar, Sao Thomé e
Ilha do Principe. O uso intensivo da topo-
nimia autéctone também chama a atencgao,
por estar em consonancia com a metodologia
proposta pelos cartdgrafos franceses (como
era o caso de J. B. B. d’Anville) no que se
refere ao uso das linguas nativas para iden-

tificacdo dos nomes dos lugares.

As revolucdes atlanticas e, mais tarde, a
expansdo napolednica e as independéncias
ibero-americanas intensificaram a circulagdo
e a apropriacdo do conhecimento geogra-
fico entre cartdgrafos, por vezes reforcando
aliancas diplomadticas estratégicas, mas tam-
bém ultrapassando as fronteiras meramente
politicas. Se as guerras napolednicas ter-
minaram facilitando a partilha e a troca de

conhecimento cientifico, o confisco de uma

grande massa de informagdo geogréfica
relacionada com a administragdo colonial
€ com interesses comerciais tornou-se uma
pratica comum (Brigola, 2003, pp. 341-61).
O transito interimperial e transnacional de
cartografos tornava-se mais intenso nessa
altura, de modo que o atlas da Sociedade
Real Maritima e Militar é uma expressdo do
contexto de mudangas geopoliticas, no qual
a informacdo geografica circulava cada vez
mais rapidamente, de um para outro lugar.
Um dos aspectos mais notdveis desses artefa-
tos cartograficos é, precisamente, a variedade
de modelos e de tradi¢cdes mobilizadas na
producdo das imagens gravadas.

Para D. Rodrigo de Souza Coutinho, a
guerra europeia era favordvel para Portugal
e para os seus dominios: “A nacdo pode
justamente duvidar se uma paz absoluta
lhe houvera sido mais vantajosa do que a
guerra de que ndo sente os funestos efei-
tos, com que s6 vé uma maior estabilidade
no seu Governo”. No contexto de guerras
interimperiais, novos fluxos de comunica-
cdo cientifica foram estabelecidos, criando
oportunidades para atores situados na peri-
feria dos “centros de cdlculo”, inclusive na
distante Cuiabd ou na cidade de Salvador.
Nessa brecha criada pela conjuntura bélica, a
cartografia do Atlantico Sul transformou-se
em moeda de troca de relevancia ndo apenas
geoecondmica e cientifica, mas também um
dispositivo da memdria multissecular das

travessias forcadas no Atlantico Sul.

19 Discurso feito a D. Rodrigo de Souza Coutinho, 22 de
dezembro de 1798 (Diniz e Silva, 1993, p. 183).

20 A expressao se refere ao conceito de Bruno Latour
(2004) para designar o processo de acumulagédo de
conhecimento em certos nos de redes de informacéo
assimetricamente constituidas.
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