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RESUMO: A meta do trabalho é demonstrar que a asso-
ciac@o entre a preservagdo do patrimdnio — através de sua
interpretagdo —, e o turismo ferrovidrio € um instrumento
eficaz na formatagdo do destino voltado ao turismo cultu-
ral de base sustentdvel. Para tanto, foi estudado o contexto
histéricodaferroviapaulista,apontandoalgunsreferenciais
que fizeram o modal rodovidrio ser priorizado em detri-
mento do ferrovidrio. Apés um longo periodo de abando-
no, a Vila de Paranapiacaba, local de expressdo da cultura
ferrovidria iniciada na segunda metade do século XIX, é
cogitada como um forte atrativo para o lazer cultural,
atividade que pode ter seu efeito otimizado se associada
com a ferrovia.
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introducdo

Criticamente degradada, a Vila de Paranapiacaba — distrito de Santo André,
na grande S@o Paulo — vem sendo, hd mais de duas décadas, objeto de discussdes e
projetos que ensejam a revalorizag@o de seu patrimoénio histérico.

Invariavelmente, esses trabalhos delegam ao turismo uma fungao premente
no processo de reordenamento da Vila, em funcdo da singularidade dos recursos
naturais e culturais. Como exemplo, pode-se citar o Plano de Desenvolvimento
Sustentdvel da Vila de Paranapiacaba, de 1999, e o Plano Patriménio, de 2002.

Por isso, intentou-se, sob os auspicios dos estudos de Turismo, entender o
cendrio atual de Paranapiacaba e fazer algumas recomendagdes que estimulem o
turismo em sua forma sustentdavel na Vila. Sua cultura material, em torno da estrada
de ferro Santos-Jundiai, € caracterizada pelas construgdes em estilo inglés na Parte
Baixa da Vila, que datam de meados do século XIX (Monteiro, 1995). Sendo a
esséncia da génese da Vila a estrada de ferro Santos-Jundiai, a temética ferrovidria
atrelada ao turismo cultural pode ser um importante vetor da valorizagdo histdrica
da Vila e sua formatagio como destino turistico.

O embasamento tedrico para este estudo sustenta-se no projeto de interpre-
tacdo do patrimdnio (Goodey, 2002; Goodey; Murta, 2002) e no conceito de
preservacdo ativa (Pellegrini Filho, 2001). Pretende-se, portanto, propor uma
argumentacdo em favor da valorizacdo turistica do patrimonio cultural da Vila de
Paranapiacaba, revestido de uma fun¢@o dindmica com vistas ao lazer.

A pesquisa, apoiada pela Fundagdo de Amparo & Pesquisa do Estado de Sao
Paulo (FAPESP), foi feita através de levantamentos bibliogréficos, entrevistas,
pesquisas de campo e aplicagdo de 101 questiondrios de demanda entre os dias 27
e 28 de julho de 2002.

O trabalho estd dividido em quatro partes. Na primeira parte, elabora-se um
breve histérico da ferrovia no Estado de Sdo Paulo, assim como o papel de destaque
que Paranapiacaba exerceu no processo de expansdo deste modal de transporte, bem
como fornece subsidios para a discussdo em torno do turismo cultural e da utilizacéo
do trem para tal. Na segunda, criou-se um panorama atualizado sobre a Vila,
apresentando alguns aspectos de sua histéria e de sua atual situacdo. Na terceira
parte, sdo feitas algumas propostas pelaintegracao dos temas discutidos e na quarta,
as conclusdes possiveis a0 momento.

Ferrovia, Cultura e Turismo

Ferrovia no Brasil e em Séo Paulo

No inicio da Primeira Republica, o café era a mola propulsora da economia
nacional. As maiores areas de produgdo estavam no Vale do Paraiba e no chamado
Oeste Paulista, que abrangiaasregioes deCampinas, Limeira, Piracicaba, Araraquara
e Ribeirdo Preto.
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O elemento-chave que permitia amanutengéo da produg@o em frente a essa
expansdo geogrifica erao intricado sistema de ferrovias que se desenvolvera apartir
da “célula-mae”, a estrada de ferro Santos-Jundiai — ou The San Paulo (Brazilian)
Railway Co. No entanto, a partir da década de 1930, apds o crash da Bolsa de Nova
York, as ferrovias vdo passando por uma constante queda de importincia nas
prioridades nacionais no dmbito dos transportes. A partir de entdo, a producéo, que
alimentava — e justificava —a continua expansdo do sistema ferrovidrio paulista, viu
cair drasticamente seus ndmeros.

O problemacrescente dadesvalorizacdo do café em face do mercadomundial
culminou comadisseminagdo dorodoviarismo no Brasil,no governo de Washington
Luiz, cuja administrac¢@o se norteou pelo lema “governar € construir estradas”, esse
processo € acentuado na década de 1950, quando o presidente Juscelino Kubitschek
adota uma politica de continuismo da tendéncia rodoviarista. Apds 1950, abre-se a
economia brasileira ao capital externo, tendo na inddistria automobilistica um dos
principais simbolos de seu governo (Rocha, 1986).

No setor ferroviario, em 1957, € criada a Rede Ferrovidria Federal S/A
(RFFSA), que englobou todas as companhias ferrovidrias estatizadas ao-longo da
década de 1950. Desde entdo, o que se viu foi um lento abandono do transporte
ferrovidrio, processo que resulta, na década de 1990, no total sucateamento e atraso
das ferrovias brasileiras, com pouca importancia no transporte de cargas e insigni-
ficincia no transito de passageiros.

Com a nova politica do governo, a partir de 1997 as estatais ferrovidrias
comecgam a ser privatizadas. Com efeito, apesar de se notar certamelhora em alguns
pontos,

cinco anos depois de iniciado o processo de privatizacao das antigas ferrovias estatais,
amaioria das empresasnao conseguiu cumprirmetas contratuais de transporte de carga,
a rede se concentra na mao de apenas trés grandes grupos e cerca de 25% da malha
ferrovidria estd inoperante (Santos, 2002).

Turismo, Transportes e o Trem

A atividade turistica s passa a ser organizada, com um sistema de produgdo
e consumo de destinos turisticos de forma globalmente ampla e mais democratizada,
depois da Segunda Grande Guerra (Harvey apud Barreto, 1999). No Brasil, a
preocupagdo com o ordenamento do setor passa a figurar em fins da década de 1960
e inicio de 1970, através da atuagdo do atual Instituto Brasileiro de Turismo —
Embratur (Cruz, 2000).

O quesito transporte €, para o planejamento turistico, um dos elementos-
chave para que a atividade turfstica se concretize. Ele é o meio, a ferramenta que
viabiliza o ciclo da produg@o de turismo, ou seja, faz com que produto e consumidor
sejam postos em contato, ligando as areas de destino as de origem dos turistas,
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facilitando o movimento de pessoas (Page, 2001).

No entanto, ademais das caracteristicas estruturais e logisticas, o transporte
também mostra sua importancia quando da composi¢do do produto turistico. Por
isso, Page (2001) atesta que “o transporte também poderd constituir o pontofocal da
atividade turistica”, e ndo simplesmente um elemento de natureza pratica.

Em relag@o ao transporte ferrovidrio, atualmente, o pais conta apenas com
trés linhas regulares, que estdo sob concessdo da iniciativa privada e foram respon-
sdveis, em 2000, pelo transporte de 1.308.103 passageiros. Destaca-se que somente
nas linhas rodovidrias interestaduais e internacionais, foram transportados mais de
132 milhdes de passageiros (Ministério dos Transportes, 2002).

Porém, mesmo num panoramaem que o transporte ferrovidriode passageiros
é infimo se comparado com o de outros modais, esboga-se uma certa atividade
turfstica vinculada a determinados trechos de ferrovias. Em relagdo ao transporte
turistico de passageiros, estima-se que cerca de 496 mil ou 1,3% dos turistas
domésticos tenham utilizado as ferrovias (Palhares, 2002).

A Revista Ferrovia (1985) mostra a potencialidade do trem para o turismo:

(...)odesejode “andar de trem” adquireum aspecto fantasioso, no Brasil, devido as raras
oportunidades que se ensejam para que possamos viajar sobre linhas de ferro. (Esta
faltando turismo..., 1985:26-7).

Algumas dessas ferrovias vém atraindo a aten¢c@o de movimentos
preservacionistas, o que faz a ofertade passeios turisticos aumentar gradativamente
no pais. E o caso da Associagio Brasileira de Preservagdo Ferrovidria — ABPF,
fundada em 1977 por Patrick Dollinger (Barbosa, 2001; Associa¢do Brasileira de
Preservacio...,2002). Umadas formas bem-sucedidas de preservagao do patrimonio
ferrovidrio € através de sua ressignificac@o, ou seja, o material rodante que estd se
deteriorando em patios ferrovidrios ganha nova fun¢@o quando de sua restaurag@o,
aturistica. Nesse sentido,em 1981, comegou a funcionar a primeira ferrovia turistica
do Brasil, ertre Campinas e Jaguaritna.

Sugere-se, enido, que a reduzida malha ferrovidria exerca certa atragio a
exploracaoturistica, pois, uma vez que aferroviaestd no imaginario das pessoas mais
idosas vinculada a momentos importantes da imigrag@o, por exemplo, os caminhos
de ferro passam a ser atrativos até pela sua quase inexisténcia. A curiosidade e o tom
de nostalgia sdo, portanto, os mais importantes fatores de atragdo as chamadas

ferroviasturisticas, que compdem uma parcela dos produtos e destinos turisticos de
algumas regides do Brasil, como ¢ o caso da ferrovia Curitiba a Paranagud, no
Parand, e do Tremdo Vinho, no Rio Grande do Sul. A Tabela ‘‘Linhas Ferrovidrias
turisticas noBrasil’’ (ver Anexo)? traz alguns exemplos de outras linhas ferrovidrias

2. Esta tabela foi elaborada conforme as informagdes eram confirmadas. Segundo Barbosa (2001), ha 24 trechos
ferrovidrios turisticos no Brasil. Este nlimero merece ser revisto por uma pesquisa mais apurada, que tenha os trens
turfsticos brasileiros como objeto de interesse.
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turisticas, que, associadas as atragdes locais, vém fortalecendo a visibilidade do
destino e criando uma marca de identidade entre o passeio de trem e a localidade em
questdo, como a estrada de ferro S@o Jodo Del Rey-Tiradentes.

Turismo Cultural: vislumbre de possibilidades
Interpretacdo do Patrimdnio

O conceito, ainda pouco explorado e aplicado no Brasil, tem origem nos
trabalhos de Freeman Tilden. De inicio, como diretorde um parque norte-americano,
0 “pai da interpretacdo” tentou buscar uma forma de conscientizar os visitantes em
relagd@o a preservacdo e ainda terem uma visita dindmica e empolgante (Goodey;
Murta, 2002).

Com o tempo, o conceito se dinamizou e, nos anos 80, ganhou o campo do
turismo, sendo ampliado seu uso ao patrimdnio cultural. Essa necessidade parte,
porém, do marco conceitual para a interpreta¢do do patrimonio, que o define como
aatividade educacional que aguce a curiosidade do visitante, saindo do lugar-comum
de visitas ‘i ¥sticas tradicionais. O turista, quando volta do destino escolhido, deve
sentir-se mais rico de conhecimento (Tilden apud Murta; Albano, 2002).

Além disso, deve-se destacar a capacidade de surpreender através das
peculiaridades locais. Conveniente, ¢ a opinido de Murta; Albano (2002):

A tradicao da interpreta¢ao do patriménio natural e cultural sinaliza justamente o valor
unico de um determinado ambiente, buscando estabelecer uma comunicagdo com o
visitante, ampliando seu conhecimento. Em outras palavras, visa estimular suas varias
formas de olhar e aprender o que Ihe é estranho.

Segundo Tilden (apud Murta; Albano, 2002), “ndo basta apenas instruir, mas
provocar”. Esta constatag@o leva a um cardter essencialmente educativo para o
turismo — independentemente de faixa etdria —, uma vez que deve haver uma
contrapartida do interlocutor quando da atividade turistica.’

Um outro conceito relevante para a discussdo da interpretagdo do patrimdnio
¢ ainteracdondo somente do visitante com o conjunto derecursos disponiveis de uma

3. Recobrando essa idéia em Jean Piaget, percebem-se algumas consideragdes que foram motivo de revolugdo na
educagdo. ¢ voemageral, a teoria piagetiana, de cunho construtivista, sugere que, para uma educagioeficiente e
indelével, é necessario que se promovao desenvolvimentodainteligéncia através de indugdes provocativas, desafios,
“desequilibragdes” criadas artificialmente pelo educador (Lima, 1984). Considerando, entdo, o turismo cultural pela
interpretagéo do patriménio, pressupde-seo cardter educativo daquelaatividade. Dessa forma, quando Tilden propoe
aprovocagdo como formadeinterpretar o patriménio, aeducagio pelo turismoentra em consonéncia com a teoria de
Piaget, reafirmando seu peso na atividade na educagéo.
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localidade, mas também da populagdo local. Afinal, os atores que mais conhecem a
realidade local sdo certamente os autéctones, que tém a vivéncia mais enraizada e
profunda sobre o lugar (Goodey, 2002).

De formageral, pode-se perceber que ainterpretagao do patriménio encontra
sua fun¢@o em algo que no Brasil é bastante problematico: a educagao, tanto para o
visitante quanto para aquele que recebe o turismo em sua localidade. Por isso, a
atividade turistica pode scr uma forma de atuagdo, responsdvel e socialmente
engajada, caracteristica que compde a almejada sustentabilidade.

Esse € um novo paradigma que deve ser incluido nos trabalhos, pesquisas e
atuagdes no campo do turismo, uma vez que a tradi¢ao brasileira insiste em preparar
e valorizar somente o lado da demanda, ou seja, o turista, deixando para segundo
plano os anseios e as necessidades dos “anfitrides”. Emrelag@o a Paranapiacaba, este
é um tema preocupante, pois, visto que grande parte dos habitantes de Parabapiacaba
pouca intimidade tem com a simbologia do lugar, a participagdo e inclusdo dos
moradores no novo planejamento turistico esbarra em problemas de identidade. O
tema serd tratado mais adiante.

Preservacdo Ativa

Na esteira da interpretagdo, o conceito de preservagio ativa complementa a
argumentagio em favor do turismo cultural. Em muitos nidcleos urbanos, como é o
caso de Paranapiacaba, apesar de seu reduzido tamanho, o que antes tinha uma
fung¢do industrial, por exemplo, pode hoje ser obsoleto. Ao longo da Histdria, este
processo deixa marcas no espago — o patrimdnio cultural —, uma vez que a cidade é
um palco derelagdes sociais e sua paisagem estd impregnada da dimensao de varios
tempos (F=::1 2001). Assim, o conceito de patrimoénio é um desdobramento secun-
dario desta caracteristica, motivo pelo qual Pellegrini Filho (2001) conceitua
patrimdnio cultural* como

(...) todo e qualquer artefato humano que, tendo um forte componente simbdlico, seja de
algum modo representativo da coletividade, da regiao, da época especifica, permitindo
melhorcompreender-se o processo histdrico. (...) O carater representativo de uma cuttura
ainda que seja, na realidade, apenas representativo de um pormenor dessa cultura, the
da a condigao de bem patrimonial.

Num contexto em que simbolos culturais da cidade — por exemplo, edificios
histéricos —ndo t€ém mais a mesmautilidade quando de sua construgdo, nota-se uma

4. Considera-se neste trabalho patriménio cultural um sindnimo de patriménio histérico. Noentanto, dado o efeito mais
abrangente do termo cultura, sugere-se como mais viavel o uso de patriménio cultural.
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degradagdo bastante acentuada. Caso tipico desse processo s@o as zonas portudrias
e “centros velhos” das cidades mais antigas.

Assim, reconhecendo-se a representatividade que esses simbolos resguar-
dam, a preservagdo ativa pode atuar de forma a ressignifica-los, dando-lhes outros
fins convenientes e integrando-os as sociedades a eles contemporaneas. Trata-se de
uma reciclagem de usos, gerando também novos hébitos ¢ uma “fungdo dtil a
sociedade”, corroborando o anseio pelo progresso com o cuidado para que sua
simbologia ndo se perca (Pellegrini Filho, 2001).

Casotipicode preservacgioativaé o Bairrodo Recife,em Recife (PE). Depois
de um longo processo de decadéncia, o local passou a contar, desde 1987, com
politicas dc revitalizagdo. (Recife. Prefeitura Municipal, s.d.). Também, cita-se a
Estacdo das Docas em Belém (PA), que, de galpdes portudrios abandonados, se
transformou num centro gastrondmico e opgao de lazer as margens da Bafa de
Guajara.

Pa-: aranapiacaba, o Plano Patriménio (2002), apesar de seus pontos
questiondvelis, tendo o turismo como um dos eixos principais, suscita uma forma
especifica dessa atividade para a Vila, o turismo cultural. Esta prdtica ¢ essencial-
mente urbana e, segundo experiéncias mundiais, € praticada por turistas com média
etdriamaior e com maior poder aquisitivo, o que ddindicios de maiores ganhos com
gastos turisticos. Em contrapartida, esse ¢ um publico mais exigente, que requer
servigos mais especializados e de melhor qualidade, ainda que tenha de pagar mais
por isso.

Sugere-se, cntdo, associar o turismo praticado no nticleo urbano de
Paranapiacaba, com a valoriza¢do do patrimdnio cultural, a outras alternativas de
utilizac¢ao do patrimoénio turistico da Vila, que venham a ser propostas num futuro
Plano de Desenvolvimento Turistico de Paranapiacaba.

Ademais, hd cerca de dois anos, a World Monument Fund (WMF), ja
reconhece a representatividade do patrimoénio cultural da Vila — motivo pelo qual
considera perigosa a sua perda e a inclui na ‘‘Lista dos Bens com Perigo de
Degradagao’. A WMF é umainstitui¢do norte-americana, {inanciada pela American
Express,com finspreservacionistas. Bienalmente, emite umalistacom os 100 sitios
histdricos ouarquitetdnicos ameagados de destrui¢doou degradacio. Paranapiacaba
foi incluida pela segunda vez nesta lista e, em abril de 2002, recebcu verba de
US$50.000 para arestauragdodacasa33 daRuaRodrigues Quaresma, naParte Alta,
onde devera ser construido um centro de documentagao da Vila (Angiolilo, 2002).
Bonnie Burnham (apud Angiolilo, 2002), presidente da institui¢do, sugere mudan-
¢as em Paranapiacaba da seguinte maneira:

(...) é preciso trabathar trés elementos em Paranapiacaba: restaurar a ligagao ferroviaria
com S. Paulo (...); recuperar, com auxilio da iniciativa privada, trens e o maquinario
ferroviarioantigos, alémdos edificios publicos; e, por fim, investimento privado nas casas.
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Caracterizag@o Geral da Vila de Paranapiacaba

Localizagao, Aspectos Historicos e a Estrada de Ferro
Santos-Jundiail

LocalizadanotopodaSerradoMar,a Vilade Paranapiacaba é o tiltimo ponto
entre o Planalto Paulista e a Baixada Santista, distante aproximadamente 50 km do
centro de Sdo Paulo. Pertencente ao municipio de Santo André desde janeiro de
2002, o sitio é cercado pela Mata Atlantica, ainda bastante preservada nesse local.

A paisagem urbana é marcada pela tipologia inglesa das construgdes,
remanescente da colonizag@o proveniente da instalacdo da estrada de ferro Santos-
Jundiafi. A ferroviafoiidealizada por Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maua,
e entrou em funcionamento em 1867 com tecnologia e materiais ingleses — motivo
pelo qual foi apelidada de Inglesa.

Paranapiacaba, que se chamou Alto da Serra até 1946, ¢ classificada como
uma tipica model company town, em fungao de sua criacdo e funcionamento serem
exclusivamente voltados as atividades da ferrovia — no caso, uma single enterprise
(Minami apud Monteiro, 1995). O pequeno nicleo urbano, com cerca de 4,3 km?,
divide-se em duas partes (Monteiro, 1995):

* Parte Baixa: surgiu entre 1860 e 1900; subdividida em duas regides:

— Vila Veihaou Varanda Velha: foi a primeira parte da Vila a ser construida. Nela,
moravam os trabalhadores que vieram para o local para a constru¢do da ferrovia,
num amontoado de casas e oficinas ao longo da rua Direita;

— VilaNovaou Vila Martin Smith: com a necessidade de mais funciondrios para o
funcionamento e manuten¢do da ferrovia, foi construida uma segunda drea
residencial. Contigua a Vila Velha, a Vila Martin Smith contava com certo
planejamento e hierarquia nas constru¢des. Mormente construidas com pinho-de-
riga importado, as casas tinham todos os servi¢os que até entdo eram raridade
(calefacdo, 4gua encanada, etc.).

 Parte Alta: ocupagcdomaisrecente caracteriza-se principalmente pelaimigragdode
portugueses e espanhdis, onde a arquitetura ¢ marcada pela alvenaria. Neste caso,
acompanhiajd ndotinhajurisdi¢do,motivopeloqual o modelo dedesenvolvimen-
to foi espontaneo e sem planejamento.

O patio ferrovidrio, onde se localiza a estagd@o e a torre do relégio — datado
de 1888 e em funcionamento —, é transposto através da Ponte Metélica, construida
em 1899.

De grande necessidade nacional, aestradade ferro Santos-Jundiafinicia suas
operagdes com um moderno sistema de funiculares, até entdo nunca usado em
situa¢do semelhante. Com 139 km, a ferrovia vence um desnivel de cerca de 800 m,
entre a ra,z Ja serra e o planalto (Caldeira, 1997).

Sobre a ferrovia, Cyrino (2000) afianca:
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Asegadoda Serra apds sua conclusdo tornou-se mundialmente famosa devido ao sistema
detragdoadotado, uma vez que usualmente o sistemafunicularsomente era utilizadoem
pequenos trechos para o transporte de passageiros e nunca para o transporte de quatro
toneladas de cargas e pessoas.

Apesar de impressionante, o processo de transporte era lento. Este detalhe
técnico € um dos responsdveis pela atual forma da Vila, pois 0 movimento de trens
fez mudar a fei¢@o da pequena Vila ferrovidria no topo da Serra do Mar, conferindo
ao lugar czita efervescéncia. Sobre isso, afirma Monteiro (1995):

Ali 0s passageiros tinham de aguardar os vagdes descerem a serra. Por isso, se nao
fizessemparte do primeirogrupo, era costume os passageirosdescerem dotrem para um
café, uma olhada na Vila Inglesa, um passeio na estagao, até chegar sua vez de descer
a serra.

A estrada de Ferro Sdo Paulo Railway foi a mais rentdvel da América do Sul
e a mais importante no processo de desenvolvimento do Brasil. Por conta de sua
construcdo, em 1867 foi implantada a Vila Ferrovidria, apresentando um modelo de
urbanizag@o e soluc¢des habitacionais até entdo rarissimas no pais (Santo André.
Prefeitura Municipal, 2002).

Com adecadénciada ferrovia brasileira, apds adécada de 1960, a Vila perde
sua fungdo e cai no obsoletismo. Um dos fatores motivadores foi a desativagdo do
sistema de funiculares, apds a construgdo do segundo sistemade transporte em 1974,
a cremalheira-aderéncia (Ferreira, 1998).

Desdeentdo, aindaque setenhatombado a Vilaem 1987 em ambito estadual
pelo Condephaat, o patrimdnio cultural assentado sobre a Vila de Paranapiacaba
continua em risce de degradacdo. Somente por um periodo restrito, entre 1986 e
1989, a ABP operou um passeio entre a Estagdo da Luz e o0 5° e 0 4° patamares,
funcionando uma vez por semana (Prosperi; Grostein, 1999).

Estagnada economicamente e mondtona socialmente, seus moradores mi-
gram para regides do Grande ABC ou Sao Paulo. Aqueles que insistem em ficar
utilizam a Vila como “dormitério”, uma vez que possibilidade de emprego passa a
ser escassa; quando nao sdo desempregados. As consideragdes do Plano de Desen-
volvimento Sustentdvel da Vila de Paranapiacaba apontam que, em 1999, somente
37,5% dos moradores da Parte Baixa trabalhavam na Vila, enquanto 46,6% da Parte
Alta e 57,4% da Parte Baixa estavam sem emprego (Prosperi; Grostein,1999).

Sobre este cendrio, Prosperi; Grostein (1999) ponderam:

Um fato é que a Vila sempre manteve uma populagdo residente, mais ou menos
arraigadas as raizes historicas da Vila, e em nenhum periodo reduzida a ponto de
caracterizar-secomodesabitada, porémhoje emdiando é uma Vilavoltadapara atender
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exclusivamente a ferrovia. A Vila mantém seu forte carater de local de moradia, porém
comportando uma populagao bastante diversa daquela que sempre foi associada a Vila.
Os antigos ferrovidrios, que eram praticamente maioria na Vila, representam hoje uma
parcela infima da populagéo.

Apesar desse cendrio pessimista, o valor tecnolégico das instalagdes ferro-
vidrias e a arquiteturada Vila, somados ao bucolismo da regido de Mata Atlantica,
suscitam discussdes que pdem o turismo como forma de revitalizagdo da economia
e da vida social de Paranapiacaba. Prova do reconhecimento de sua importancia
patrimonial, a Vila foi recentemente tombada em nivel federal pelo IPHAN, o que,
em teoria, significa que os recursos histérico-culturais ali presentes gozam de mais
rigor no tocante a preservagao.

Tema importante da discussao do turismo € a integragdo de uma populagdo
que talvez tenha pouca relagao de afeto com a Vila — somente 26,5% da populagdo
nasceu no local —, mas que, como autéctone, é parte vital para o sucesso do
planejamento turistico.

O Acesso de Trem

Na Estacdo da Luz, no centro de Sdo Paulo, partem trens a cada 20 minutos
paraRio Grande da Serra, de onde sdo oferecidos cinco hordrios didrios de conexdes
aos sdbados, domingos e feriados para a Vila®. Hd ainda a possibilidade do 6nibus,
que parte durante toda a semana do Terminal de Santo André e da Estagao de Trem
de Rio Grande da Serra com destino a Paranapiacaba. A seguir, seguem algumas
informagdes sobre o volume de trafego a Vila.

TABELA 1 - NUMEROS DE EMBARQUE PARA O MESES DE AGOSTO DE
2001 E JULHO DE 2002

Varidveis ~ Agostode2001 Julho de 200:
Média de Sabado 146 840
Média de Domingo e Feriado 162 1.285

Fonie: CPTM — Geréncia das linhas A/D (julho de 2002)

5. Para mais informagdes, contatar a Cia. Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM): 0800-550121.
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Os dados trazem algumas elucidagdes acerca do acesso ferrovidrio a Vila.
Primeiro nota-se que o movimento aosdomingos éligeiramente maior; segundo, que
ontmero total de embarques de 2002 ¢ bastante maior que em 2001 . Este fato mostra
que, mesmo ndo havendo o servigo de trens durante a semana em julho de 2002, os
embarque :'vram 245% maiores, o que pode levar a conclusdo de que a visitagdo
turistica aumentou em 2002.

Poder Pablico

Oficialmente atuando na Vila de Paranapiacaba desde janeiro de 2002, a
Prefeitura de Santo André, através da Subprefeitura de Paranapiacaba e do Parque
Andreense, fechou um contrato com a Rede Ferroviaria Federal S/A (RFFSA), no
valor de R$ 2.101.700,00 que deverio ser pagos em dezoito prestacdes — afora a
entrada de 10% sobre esse valor que ja foi pago. Foram adquiridos 4,26 milhdes
de m? de terreno e outros 225,9 mil m? de drea construida (Santo André. Prefeitura
Municipal, 2002).

Dos trabalhos contratados pela Prefeitura, destacam-se:

* O Plano de Desenvolvimento Sustentavel da Vila de Paranapiacaba

Realizado em 1999 pelo Laboratério de Urbanismo da Metrépole (LUME)
da Faculdade de Arquiteturae Urbanismo da Universidade de Sdo Paulo, teve como
principais t«refas avaliacdo geral da Vila a época e, no tocante ao turismo, uma
abordagem calcada no ecoturismo. Dentre os principais pontos analisados, estdo a
cria¢do de um panorama de conservagdo do patrimonio, uso e ocupagdo do solo; e
a pesquisa socioecondmica e andlise das atividades turisticas.

A pesquisa socioecondmica, feita através de 107 entrevistas a turistas em
maiode 1999, traz o perfil bio-socioecondmicodo visitante,assim como motivos de
visita, pontos de interesse e outros aspectos relacionados a atividade turistica em
Paranapiacaba.

No item em que se propdem intervengdes em Paranapiacaba, € privilegiado
o ecoturismo como forma de visitagdo da Vila. Dentre as sugestdes, estdo medidas
que facilitem a circulagdo de pedestres na Vila, deslocamento de estradas e
reordenamento de caminhos internos, novo paisagismo que incluiu um parque
publico, a criagdo de um centro de referéncia da Mata Atlantica e um plano
ecoturistico.

* Plano Patriménio
Elaborado pela Marketing Systems, foi entregue em maio de 2002 e o cerne

deste projeto esta ligado a questdo cultural e sua valorizagdo turistica. Sua proposta
¢ dividida em trés partes:
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« fase I: diagnéstico;
» fase II: formulacdo de cstratégia de desenvolvimento;
« fase III: plano operacional.

Estdo propostas algumas ac¢des urgentes nas seguintcs atividades no biénio
2001/2002, com gasto publico estimado em cercade R$4,9 milhdes com sinalizagdo
urbana e turistica e do mobilidrio urbano, reforma do sistema vidrio e paisagismo,
captagdo de investimentos, um programa de seguranga e outras medidas.

Algumas das atividades pressupostas no Planojaestdo em andamento, como
a criacdo e dotagdo de infra-estrutura de um Centro de Informagdo Turistica, a
sinaliza¢@o dos principais pontos de valor histérico, o inicio da restauragdo do
Antigo Mercado e o projeto Ateliers.

Afividade Turistica no Nucleo Urbano de Paranapiacaba

Além de visitas exploratdrias aos finais de semana, foram aplicados 101
questiondrios aos visitantes, nos dias 27 e 28 de julho de 2002. Visto que o interesse
residia nos atrativos culturais, a pesquisa foi feita a partir de pontos estratégicos no
ndcleourbano,taiscomo o Castelinho,MuseuFunicular, PassarelaMetalica, Centro
de Informagdes Turisticas e ruas da Parte Baixa no geral, Estacdo Ferrovidria e o
trem.

A dnica atividade que aparentemente movimenta a fraca economia de
Paranapiacaba é o turismo. Ainda que ndo se tenham dados sélidos sobre o0 assunto,
nota-se um fluxo espontaneo de turistas aos fins de semana, que procuram as trilhas
ecoldgicas do entorno ou pela calma e ambiente bucdlico do niicleo histérico.

Vale notar que esse movimento nio passa por qualquer tipo de organiza¢do
ouplanejamento tampouco mensuragao, ficando por conta de pequenos comercian-
tes se organizar narecepgdo dos visitantes. Os servigos oferecidos sdo basicamente
lanchonetes, barracas de bebidas, artesanato comercializado ao ar livre e dois
museus, «i¢m de um centro de informagdes turisticas provido pela Prefeitura
Municipal de Santo André. Ha ainda uma cooperativa de venda de artesanato e
alimentos produzidos por moradores.

Segundo o Plano Patriménio, o fator de utilizagdo geral dos recursos
potenciais da Vilaem funcdo de seu potencial integral é de somente 37%. Em frente
a este desempenho, fica nitida o quanto ainda a atividade turistica tem por se
desenvolver no local, principalmente se consideradas as especificidades internas e
conjuntura de posicionamento.

Em relag@o ao patrimonio cultural, alguns pontos sdo referéncias para o
turista que busca o nticleo urbano de Paranapiacaba. Ainda que muitos deles ainda
estejam em estado bruto de desenvolvimento turistico, existe procura e também
potencialidade para suatransformagdo ematrativosculturais. Dentre eles, destacam-
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se os principais (Ferreira; Passarelli; Santos, 1990; Prosperi; Grostein, 1999; Santo
André. Prefeitura Municipal, 2002):

Castelinho

Localizado num dos pontos privilegiados da Vila, era a casa do engenheiro
residente. Assentado sobre uma pequena colina, data de 1897 e um dc seus
moradores foi Daniel Fox. Com 286,5 m?, aconstru¢do abrigaum museu com acervo
dos moradores da casa e da ferrovia como um todo, dentre os quais rel6gios antigos,
maquina de escrever, artefatos ferrovidrios etc. O local funciona como Centro de
Preservagdo da Histéria de Paranapiacaba. Funciona das 9h as 17h e tem entrada
franca.

Museu Funicular

Administrado pela RFESA, fica na drea de influéncia da MRS Logistica, o
patio ferrovidrio. Estende-se desde a Ponte Metdlica até a 5* Maquina do antigo
sistema de funiculares. Conta com um acervo de artefatos ferrovidrios e expde o
maquindrio responsavel pelo funcionamento do sistema. Funciona das 9h as 17he
¢ cobrada uma taxa de R$2,00.

Igreja Bom Jesus

Localizada na Parte Alta de Paranapiacaba, a sua constru¢do data de 1889.
No inicio de agosto, hé festas religiosas em homenagem ao padroeiro da Vila, Bom
Jesus.

Enfreposto de Arfesanato e Culinaria

Localiza-se no antigo SENAI, na Vila Velha. No local sdo expostos e
comercializados, pelos préprios produtores, artigos de artesanato e arte, além de
doces e salgados. Funciona das Sh as 17h.

Ateliers

OprojetoAteliersé umadas maisrecentes medidas daadministragdoptblica
em Paranapiacaba em cooperagdo com os artesdos da Vila. Em vigor desde o
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primeiro semestre de 2002, o projeto € composto por onze ateliés-residéncias, no
qual os artistas recebem os visitantes e mostram seus trabalhos, que podem ser
brinquedos de madeira, bonecos, pinturas e outros.

Casario da Parte Baixa

A Parte Baixa, pela sua unidade e estilo, formam um complexo de atragéo.
Algumas construgdes se destacam, apesar de nao abertas a visita¢do permanente,
como o Antigo Mercado (1899), o Clube Lira Serrano (1903/ 1907/1938). No geral,
as casas geminadas ou isoladas exercem atra¢do pelo tipo de construgdo inglés, o
material usado, o pinho-de-riga.

Complexo da Estagdo Ferrovidria

Ponto de passagem obrigatério paraquem chegade trem a Vila, a Estacdode
Paranapiacaba foi reconstruida em 1981 apds passar por um incéndio. Apesar de
estar descaracterizada, ainda conserva a Torre do Relégio, que lembra o Big Ben
londrino e voltou a funcionar em 2002. A Passarela Metdlica é a tinicaconex@o cntre
a Parte Baixa e a Parte Alta; de cima dela, pode-se ter uma viséo geral de toda a Vila
e acompanhar o movimento dos trens de carga que ainda circulam pela ferrovia.

Festival de Inverno

A subprefeitura estima que cerca de 15mil pessoas tenham prestigiado o
evento em 2002, contra cercade 13mil em 2001. Para este ano, foram programadas
apresentagdesculturaisde misicaeainfra-estruturacontou comtendas gastronémicas
e restaurantes volantes. Durante o evento, nos fins de semana, a CPTM ampliou os
horarios dos trens entre Rio Grande da Serra e Paranapiacaba, servindo a Vila com
trens a cada hora até as 20h.

Os questiondrios aplicados confirmaram os dados que o Plano de Desenvol-
vimento Sustentdvel traz sobre as procedéncias dos visitantes, ou seja, amaioria vem
da Regido Metropolitana de Sdo Paulo — 57% da capital e 25% do grande ABC.

Em relacdo ao transporte, os resultados mostraram que o fator pre¢o nédo
exerceinfluénciaquandodousodotransporte. A comecar pelo fato de a maioria dos
entrevistados (42%) virem de carro préprio, o que indica que n@o ha restri¢ao
econdmica quando se trata do transporte. O segundo meio de transporte mais usado
foi o trem, mas também n@o ha relagdes com o preco da passagem, pois, dos que
usaram apenas o trem ou trem e dnibus, somente 13% alegaram que o motivo da
escolha foi o baixo custo do bilhete, enquanto 57,20% o fizeram pelo passeio.
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Fundamentalmente visitada nos finais de semana, Paranapiacaba recebe
basicamente excursionistas® como visitantes, o que se deve a proximidade ¢
facilidade de acessoda capital paulista, principal pélo emissor de visitantes, somado
o fato da debilidade dos servigos e auséncia de meios de hospedagem. Dos
entrevistados, somente 1% iria pernoitar em Paranapiacaba,em fun¢io doincipiente
projeto be* A breakfast que a subprefeitura vem estimulando.

Essa constatacdo gera um panorama que vem sendo discutido pelos
planejadores de turismo para a Vila, pois o excursionista, em sua maioria jovem,
pouco utiliza os servicos da Vila, geralmente desrespeita regras d¢ campismo nas
areas de Mata Atlantica e ndo é conscientizado em relagdo a preservagio ambiental,
trazendo, ao invés de beneficios, problemas de ordem puiblica para a administragao
local.

Esse quadro étipicodc uma drea querecebe turistasde forma espontanea, ou
seja, naausénciade um planoestratégico de desenvolvimento, os préprios visitantes
descobrem os pontos de interesse ¢ empreendem a visitagdo, seguindo critérios que
muitas vezes fogem ao conceito de turismo sustentdvel’.

Porém, com o perfil do visitante entrevistado, pode-se considerar que surge
um novo paradigma para o turismo na Vila: familias e casais com faixa etdria maior
e motivagdes ligadas ao patrimonio cultural. A maioria das pessoas entrevistadas
(39%) estio na faixa de idade entre 36 e 50 anos, ¢ 42% estavam passeando em
familia. O patrimdnio cultural € a principal ou uma das trés principais razdes para
visitar Paranapiacaba para 53% dos entrevistados, fazendo cair o conceito de o
visitante da Vila ter motivagdes exclusivamente ligadas a naturcza.

Os gastos gerais sdo baixos. A maioria dos entrevistados (51%) gastou até
R$10,00 no dia e 36%, entre R$11,00 e R$30,00. Considerando-se que 43% dos
visitantes .lmogaram ou iriam almocar na Vila, este gasto médio em consumo de
outros produtos da Vila — artesanato, por exemplo — torna-se ainda menor.

No geral, estima-se que o passeio tenha satisfeito os visitantes, uma vez que
oindicedeintengaoderetornoa Vilaéde 95%. Quando perguntados sobre um prego
justo para um possivel “trem turistico” até Paranapiacaba, pdde-se perceber que a
idéia é bem-recebida pelos entrevistados e amédiade preco auferida foide R$11,80.

A Proposta

Pretende-se nesteitemrelacionar e integrar ostemasdetalhados anteriormen-
te, segmentando a discussdo no turismo cultural e na problemdtica da ferrovia com

6. AOMT consideraexcursionistasaqueles visitantes que permanecem menos de 24 horas no local, nio gerando pernoite
em meios de hospedagem (Barreto, 1999).

7. “O desenvolvimento sustentivel do turismo ¢ aquele que vai ao encontro das necessidades dos turistas do presente
e das regides receptoras, a0 mesmo tempo que protege e garante oportunidades para o futuro. Visa-se, assim, o
gerenciamento de todos os recursos, de forma a suprir necessidades econdmicas, sociais e estéticas, além de manter
aintegridade cultural, os processos ecoldgicos essenciais, a diversidade bioldgica e o apoio & vida dos ecossistcmas™
(WTTC, 2001).
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fins turisticos.O caso de Paranapiacaba serve como uma tentativa de mostrar que a
integragdo entre a ferrovia e o turismo, mormente em sua forma cultural, € tema que
tem varios pontos de tangéncia. Dentre as estratégias de fomento i atividade turfstica
na Vila de Paranapiacaba, assim como possibilidades de a¢des que podem lograr
sucesso a curto-médio prazo, citam-se:

* Educar o visitante para a interpretagéio

A questdo da educacio ¢ de vital importancia para o turismo na Vila. Como
se pdde perceber pelas visitas, a maior parte do patrimdnio histdrico ali presente estd
em péssimo estado de conservagio. Prova disso sdo os vagdes de trens enferrujando
no patio ferroviario e a falta de interesse em se fazer uma leitura aprimorada dos
edificios histéricos do local.

E sério notar que 39% dos entrevistados consideram que a conservagio da
Vilaestddtimaouboa. Comodito, visivelmente ela esta sofrivel. Porém,quandoda
visita, pouco parece interessar aos visitantes qual é a capacidade de comunicagdo e
asimbologiaque o patriménio da Vilademonstra; interessa-lhes, talvez, sé o contato
com o “velho”, comose o antigo tivesse de ser sucata para se parecer como tal. Essc
¢ um dos mais notdveis sintomas da falta de especializacdo das visitas. Ou seja, do
tom descompromissado que ela apresenta.

Relacionando essa problematica com o conceito de preservacdo ativa,
percebe-se o porqué da passividade do visitante. Uma vez que somente dois prédios
— o0 conjunto do Museu Funicular e o Castelinho — tém uma funcéo turistica e,
teoricamente, prestam-se efetivamente a uma atividade de lazer, o visitante pouco
tem a interpretar. Ou seja, poucos subsidios e estimulos sdo dados para que se
desencadeie uma atividade turistica voltada a educacio.

Uma atividade importante que se pode destacar € o projeto Ateliers. Com
sinalizacdo especifica para cada estabelecimento e um folheto de divulgagdo, nota-
se que os visitantes do nicleo urbano ja vém procurando esse tipo de atrativo. Neste
contexto e considerando os pressupostos da interpretacdo, nota-se que ao se deparar
com o artesanato ou qualquer outro tipo de produto criado pelos artistas, o visitante
ganha também em informagdes, pois conhece ndo sé a cria¢do, mas o criador e o
ambiente no qual ele foi forjado.

Asugestdoé tentar ao maximo atrair aatengdo do visitante também em outros
setores do patrimonio cultural, como no préprio urbanismo da Parte Baixa, dos
acervos do Museu Funicular e do Castelinho, que estao descontextualizados nestes
locais e ndao contam com uma integragdo a contento.

De forma geral, se o visitante dispde-se a visitar a Vila, isso denota que
mesmo que ele ndo saiba exatamente as razdes, hd uma curiosidade latente a ser
explorada. A maioria dos visitantes entrevistados (58%) durante a pesquisa de
campo, estava em Paranapiacaba pela primeira vez, o que significa que, de alguma
forma, a informac@o sobre o local estd sendo disseminada e houve interesse em
conhecé-lo ao vivo. Desses entrevistados em primeira visita, somente 6% disseram
que ndo pretendiam voltar, denotando que ndo existe um sentimento de decepgdo
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generalizado com o passeio.
* A ferrovia, como produto turistico, compondo o destino

Em face do fato da morosidade de uma possivel retomada dos transportes de
passageiros alongo prazo, nao ¢ verossimil ufanar a volta do ferroviarismo no pafs
de formainstantanea, uma vez que o modelo rodoviarista, ademais de sua expressao
econdmica e pratica, ja ¢ um conceito culturalmente arraigado . No entanto, pensar
aferrovia de formaa utiliza-la em pequenos trechos turisticos, com destaque para as
paisagens ou somente pelo passeio, € algo bastante factivel a realidade de algumas
regides, como a de Paranapiacaba. Este fato fica claro quando se nota que mais de
57% dos visitantes utilizam o trem em funcdo do passeio e aminoria pelo baixo custo
(5,7%) ou praticidade (11,4%).

Inserindo atemdticadaferrovia nas discussdes do turismo em Paranapiacaba,
percebe-se que uma ligacdo ferrovidria entre Sdo Paulo, o maior centro emissor de
visitantes, e a Vila seria algo que enriqueceria muito seus atrativos. Apesar dos
empecilhos a criagdo de uma linha com fins turisticos, vé-se que o ambiente é
extremamente propicio a discussdo do assunto.

A CPTM tem suas limitac¢des, o que se explica com base no estatuto dessa
estatal. Uma vez que ndo € seu objeto social realizar o transporte turistico, a atual
operagdo Jus linhas de trens a Paranapiacaba € algo que, legalmente, ndo deveria
prosseguirnemestimulado. As limita¢des sdo, além de legais, técnicas, pois todavez
que a CPTM faz uso da via férrea fora de sua jurisdi¢do — como € o caso entre Rio
Grande da Serra e Paranapiacaba —, gera-se um custo extra ao sistemando compen-
sado pelo nimero de embarques pagos a Vila.

Ja que este tipo de transporte, em uma situagdo ideal, ndo deveria ser feito
pela CPTM, nada impede que outras entidades — publicas ou privadas — pleiteiem a
atuacdo neste trecho. Como umaentidade que tem se destacado em ambito nacional,
a Associagdo Brasileira de Preservagdo Ferroviaria (ABPF) seria uma alternativa de
peso para que se criasse uma linha turistica a Vila de Paranapiacaba.

Dentro da temadtica que se vem discutindo para o turismo na Vila, a politica
de preservacdo da ABPF é uma possibilidade vidvel para a revitalizagdo da ferrovia
na Vila.

Através daaplicagdo dos questiondrios na Vila, aidéiado turismo vinculado
aferrovia € quase que unanimemente aceita pelos visitantes de hoje. O pre¢co médio
por eles sugerido — R$ 11,80 — para um passeio entre Sdo Paulo e Paranapiacaba é
algo que esta nos conformes com outras ferrovias turisticas existentes. O pre¢o do
passeio de Campinas de ida e volta é de R$15,00 e o do Corcovado, R$ 20,00. Isso
mostra que, num cendrio de ferrovias turisticas, a aceitagio do visitante de hoje de
Paranapiacaba estd dentro da realidade do setor, ou seja, estd em conformidadc com
0s pregos - +‘icados em outras ferrovias turisticas.

E claro que, no caso daaplica¢do de uma linha turisticaem Paranapiacaba ha
de se analisarem todas as questdes legais e de viabilidade econdmica. No entanto, em
conversas informais com funciondrios da RFFSA e da CPTM, as duas principais
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entidades relacionadas ao assunto da ferrovia na rcgido, viu-se que ndo se criarao
empecilhos para uma negociag@o ou articulagdo de uma cendrio diferente para o
turismo na Vila.

Portanto, deixam-se como sugestdes, duas alternativas:

a) Trem turistico no percurso Estagdo da Luz a Paranapiacaba: seriaum trem com
poucas paradas; talvez somente em Sdo Cactano, Santo André e Maud, pois o
mercado emissor estd também nessas regides;

b) Tremturistico de Rio Grande da Serra a Paranapiacaba: naimpossibilidade da
instalc¢Ao da primeira hipdtese, esta seriauma alternativa também intercssante.
Justifica-se ainda pelo apelo paisagistico do trecho, pois, sendo a regido do
Grande ABC densamentc povoada e de forma cadtica, um trem que percorresse
essa drea pouco ou nada teria de interessante do ponto de vista da paisagem.
Assim, adotando-se a segunda hipétese, hd um ganho no custo-beneficio para o
passeio, uma vez que de Rio Grande da Serra em diante a paisagem ¢ majorita-
riamente a densa Mata Atlantica.

Emambos oscasos, imagina-sc uma‘‘MariaFumacga” paraopasseio,umavez
que se intenta com este trabalho valorizar e mitigar temas ligados a histéria local e
regional. Dessa forma, uma composicio ferrovidria antiga seria capaz de ambientar,
desdc antes da chegada, o turista num contexto no qual se explorardo aspectos
culturais e histéricos de Paranapicaba —dando maior enfoque, entdo, para o turismo
cultural. Além disso, servigos de monitoria e de bordo sdo recomenddveis como
forma de gerar um ambiente confortdvel e rico em informacdes para o visitante.

Segundo dados da ABPF, a entidade vem conseguindo bons resultados com
restauragio de locomotivas e carros de passageiros atualmente avariados; atualmen-
te sdo 1 | locomotivas restauradas (Associagdo Brasileira de Preservagdo Ferrovia-
ria, 2002). Isso também é um ponto forte para a defesa desta tese, pois, uma vez que
o material rodante ndo ¢ escasso, pensar-se numa realocagdo de locomotivas para o
trecho de Paranapiacaba jd ndo é uma atitude descabida.

Cc .2 maior desafio que surge para o sucesso da proposta surge a articulag@o
de forgas institucionais, ou seja, as partes envolvidas devem discutir a possibilidade
de suareal viabilidade. Sendo o objetivo maior da ABPF a preservagéo da cultura
¢ patrimé6nio ferrovidrios, ao menos um caminho parece surgir livre para a
concretizagdode uma ferrovia turisticaem Paranapicaba. Assim, considcradas todas
as potencialidades da Vila ¢ a conjuntura préxima, a sugestéo ¢ o poder publico de
Paranapiacaba aproximar as discussdes com a ABPF, a fim de que se desenvolvam
progressos em favor do turismo ferfovidrio.

* O morador deve participar

Ainda que ndo tenha sido feita uma pesquisa por questiondrio, como feito
com os visitantes, pode-se perceber em conversas informais algumas questdes
problematicas em relag@o aparticipagdodos moradores no processo de planejamen-
to turistico.
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Goodey (2002), argumenta em favor da interpretagio do patrimdnio:

(...) envolvendo-se desde o inicio a populagdo do lugar, a interpretagdo pode ser um
poderoso aliado do desenvolvimento local sustentdvel. Uma comunidade que ndo
conhece a simesma dificilmente poderd comunicar a importancia de seu patriménio, seja
na interagdo comos visitantes, seja na sensibilizagao dasoperadoras. A pratica interpretativa
deve, portanto, promover a discussdo entre 0s varios segmentos sociais sobre aquilo que
torna seulugar especial e diferente. Deve também levar moradores a (re)descobrir novas
formas de olhar e apreciar seu lugar, de forma a desenvolver entre eles atitudes
preservacionistas. Finalmente, deve despertarnovasvocagdes e possibilitar oportunida-
des de trabalho e renda ligados ao turismo.

Neste sentido, surge um novo paradigma para o pensar ¢ fazer turistico em
Paranapiacaba: criar um sistema de interpretagdo com moradores com pouca
identidade com o local. Assim, o vinculo com a histéria da Vila e a afei¢do com o
local fica dificultado. Independentemente das medidas empreendidas, deve-se ter
como eixo principal do processo que agdes intrusivas e pouco democrdticas estdao
totalmente em desacordo com as préticas de turismo sustentdvel. O estudo ¢
conhecimento de outras dreas que passaram por uma revitalizagao c rcssignificagio
¢ de extrema importdncia para que nao se cometam abusos para com a comunidade
local. Isso se explica pelo fato de que, além das questdes morais ¢ legais, a pratica
de interpretagdo do patrimdnio considera o autéctone um personagem-chave para o
sucesso das agdes.

Propde-se, como exemplo, que se faga uma revisdo de como foram as
mudangas ocorridas no Pelourinho, em Salvador, que, apesar de hoje reconhecido
comouma drea importante para o turismo, era habitado por uma populagdo de baixa
renda e que pouco colaborava para a preservacio do patrimdnio ali existente.

Mesmo sendo uma fase indispensavel no processodce planejamento turistico,
a participagdo dacomunidade, em principio, ndo é confortdvel e facil. Deve ser feito
em formadeconselhosrepresentativos, que congreguem pessoas de todos os setores
e interesses envolvidos com as mudancas esperadas. A dificuldade inicial reside,
porém, da tradicional distdncia entre essas classes, que costumam ndo manter
relagdes sociais cotidianas (Goodey, 2002).

* Incentivoaoexcursionismoe critérios paraimplantagdo de meios de hospedagem

O Plano Patriménio (2002) traz estratégias de desenvolvimento até o ano
2010, divididos entre 2002 a 2005 e 2005 a 2010. Para o ano de 2005, esperam-se
500 mil visitantes, dos quais 410 mil serdo excursionistase 90mil turistas. Em 2010,
o nimero de visitantes é estimado em 800 mil.

A primeiraobscrvagdo que deve ser feita é que 800 mil pessoas por ano ¢ um
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nimero extremamente exagerado para ser assimilado por uma populagio autéctone
tao pequena—cercade 2 mil pessoasem 2002. Isso significacercade 2.200 visitantes
pordiaseconsiderado um fluxo de visitagdo constante durante os sete dias da semana
— 0 que, na pratica, € impossivel.

Exemplo claro do caos que se instala em situagdo semelhante ¢ o litoral
paulista. Cidades como Guaruja que t€ém populagdo flutuante de turistas maiores que
ado préprio municipio, passam por situagdes cadticas, com o colapso do sistema de
dgua, esgoto, abastecimento de géneros alimentares, trinsito, etc. Por isso, sugere-
se que essas metas sejam revistas e, no mesmo sentido, utilizarem-se critérios
rigorosos para instalagdo de meios de hospedagem, pois, além do cuidado com o
ntimero de pessoas afluindo para Paranapiacaba, hd de se atentar a sazonalidade.

Considerando que o maior publico da Vila € da Grande Sao Paulo, o acesso
¢ bastante facilitado, principalmente pela pequenadistancia. Assim, o apelo paraque
pessoas que estdo muito perto de casa em passeio fiquem mais de um dia em uma
mesmalocalidade éalgodelicado. Porisso, propdem-se asatividadesde excursionismo
controlado, enquanto a questdo da hospedagem em Paranapiacaba ndo se cria e
consolida. Como argumentado anteriormente, a sazonalidade semanal em
Paranapiacaba ¢ algo bastantc nitido e, para se reverter esse quadro, demandam-se
tempo e politicas consistentes e continuas de planejamento turistico, que devem
contemplar um profundo estudo de capacidade.

Por isso, a sugestdo € tentar criar um cendrio de excursionismo em que o
visitante aumente seu gasto médio e os problemas tradicionais desta pratica (degra-
dacdo do patrimdnio, excesso de lixo, etc.) sejam amenizados com préaticas
interpretativas do patrimdnio ¢ visitas educativas. Para que o visitante gaste mais,
uma primeira atitude seria criar uma marcaregistrada de Paranapiacaba e induzir os
artesdos acontempld-lana sua reprodugdo em suvenires, namedidado possivel para
cadatipodeespecialidadeartistica. Suvenires, além de aumentar o gasto do visitante,
sdo uma boa forma de desencorajar o vandalismo e a degradacio do patrimonio.

Conclusoes

Considerada “problema” conceitual para os estrategistas da administragdo
ptiblica e a populag¢@o académica de dreas correlatas, Paranapicaba, como tema de
discussdo cientifica, mostrou-se perfeitamente tratdvel metodoldgica e
conceitualmente sob os auspicios da Academia, especialmente para o turismo.

Na prética, vendo que a figura composta “trem-turismo” € uma das perspec-
tivas dos administradores da Vilae, a0 mesmo tempo, o eixo temdtico principal desta
pesquisa, entende-se aproximidade entre o tedrico-académico e o pratico-cotidiano.
Para tanto, sugeriu-se, com base em observagdo prdtica, o trabalho de éxito que a
ABPFvemrealizandoem outras dreas, no sentido de valorizar o patrimdnio histérico
relacionado a cultura ferrovidria.

Nocampodo turismo cultural —nitidamente em reconhecimento pela Unesco
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(2001)* —, a temética ferrovidria € um elemento-chave para que se potencializem as
formas de atrag@o a Vila, criando-se um consdrcio entre os atrativos historico-
culturaise aferrovia. Paraaplicaro turismo, segundo os quesitosdasustentabilidade
propds-se, atrelado ao conceito de preservagdo ativa, o método da interpretagdo do
patrimdnio, ainda incipiente no Brasil.

Vislumbram-se, portanto, dois novos paradigmas para o turismo em
Paranapiacaba. O primeiro ¢ aceitar o excursionismo como uma atividade possivel
e sustentdvel. Geralmente, associa-se esta pratica as visitas degradantes para o
destino e pouco educativas para o visitante. No entanto, se feito com bastante
controle e de forma interpretativa, ela pode ser um substrato para o turismo de
sucesso. O segundo paradigma foi criar uma conjuntura, aindaque primeiramente no
niveltedrico, que propicie discussdes promissoras no campo do turismo ferrovidrio.
Como é comum, as propostas para Paranapiacaba sdo geralmente recebidas com
desconfianga decortrente da grande gama de projetos e trabalhos j4 realizados e
quase todos ndo aplicados. Por isso, com o contexto que se criou e as possibilidades
exploradas in loco e em sucessivos encontros e entrevistas, mostra-se que ja existe
uma ante-sala para que se adentre a questdo do turismo ferrovidrio como uma
atividade verossimil a Vila de Paranapiacaba.

Além de tentar trazer uma contribuicdo real para o planejamento turistico do
local — amplo e sistémico —, intentou-se demonstrar e comprovar que o turismo,
quando feito de forma sauddvel e sustentdvel, ¢ uma ferramenta poderosissima de
reordenagd@o do espago e criador de alternativas de desenvolvimento urbano e social
integrados.
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ANEXO

TABELA - LINHAS FERROVIARIASTURISTICAS NO BRASIL (2002)

(21) 2558-1329
www.corcovado.com.br

Diariamente, das Sh

as 18h, a cada meia

hora

3,82

Estrada de Ferro do

Rio de Janeiro (RJ)

Corcovado

A oferta de horarios
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pode ser
aumentada

conforme a
demanda e podem

Secretaria de
Ciéncia, Tecnologia,

Pindamonhangaba
(SP)/ Campos do

Diariamente as 10h

47

(12) 243-2233
www.efcj.com.br

eas 14h

Desenvolvimento

Jordao (SP)
Campos do Jordao

Estrada de Ferro de

Econdmico e
Turismo do Estado

Campos do Jordao

ser agendados
passeios especiais

Diariamente, as 9h

19

(SP) /Santo Antdnio

de Séo Paulo

do Pinhal (SP)

para grupos

(32) 355-1212
Secretaria Municipal de Turismo

Sextas, sabados,

S&o Jodo Del Rei

Estrada de Ferro
S&o Jodo Del Rei -

domingos e
feriados, as 10h e

12

(MG) / Tiradentes

de Tiradentes

as 14 h

(MG)

Tiradentes

Nos meses de

janeiro, julho e

Quartas e sébados,

Bento Gongalves

(54) 455-2788
www..mfumaga.com.br

outubro e nos
feriados, hd saidas

as 9h de Bento

23 Giordani Turismo

(RS) / Carlos
Barbosa (RS)

Trem do Vinho

Gongalves

extras.

Séo Lourengo (MG)

(12) 544-3493

www.abpf.hpg.ig.com.br

Saidas eventuais as

Domingo, as 10h

ABPF - S. Cruzeiro

10

/ Soledade de

Trem das Aguas

51

14h

Minas (MG)

(continua)



TABELA (continuagdo

Estada de Ferro
Curiiba - Paranagua

Viagéo Férrea
Campinas -
Jaguariuna

Maria Fumaga de
Rio Negrinho

Trem da Mantiqueira

Estrada de Ferro do

Memorial do
Imigrante

Trem de Itatinga

Trem do Forro

Curitba (PR) -
Paranagua (PR)

Distrito de Anhumas
(SP) / Jaguariina
SP)

Rio Negrinho (SC) /
Rio Natal (SC)

Cruzeiro (SP) / Alto
da Serra - Cruzeiro
(SP)

Sao Paulo (SP)

Bertioga (SP)

Recife (PE) ao
Cabo de Santo
Agostirho (PE)

80

2

Serra Verde
Express

ABPF — Campinas

ABPF - Rio

Negrinho

ABPF - Cruzeiro

ABPF - Sao Paulo

Cia. Doc:z do
Estado de Sao
Paulo

Semrambi Turismo

De quinta a
domingo, as 8h

Sébados e
domingos as 10h10
e aos domingos &s

16h10 (percurso
inteiro)

Todo segundo
sébado do més, as
10h

Aos domingos, s
10h

Domingos e
feriados, das 10h as
17h

Visita com
autorizagéo da
CODESP

Varidvel, geramente
aos fins de semana

Nos operiodos de
alta estagao (de
dezembro a
fevereiro e em
julho), as saidas
sao didrias. Os
trens fazem parada

em Morretes.

Durante a semana,
funciona para
alendimento de
grupos escolares

Temporariamente
com Servigos
interrompidos

O passeio de frem
¢ feito no Memorial
do Imigrante. Ha
ainda um passeio
de bonde nas
redondezas do
Memorial com 600m
de percurso.

A Suifa Turismo

tem autorizagao
para realizar
passeios a ltatinga
em trés domingos
do més.

Por fdta de
seguranga das vias,
desde 2002 a
CBTU n& pemite
mais 0 passeio na
rota Recife (PE) a
Caruaru (PE).

(41) 323-4007
wwwserraverdeexpress.com.br

(19) 3207-3637
www.abpf.hpg.ig.com.br

(47) 644-7777
www.abpfsc.com.br

(12) 544-3493
www.. abpthpg.ig.com.br

(11) 6693-0917
www.memorialdo
imigrante.sp.gov.br

(continua)

Suifia Turismo
(13) 3317-3667

(81) 34235000
www.tremdoforo.com.br

Fontes: PALHARES (2002); Guia Brasil — Quatro Rodas (2002); contatos telefénicos com as administradoras e visitas a

“sites” oficiais.

* Dados a serem confirmados.
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